MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILL

DETALJPLAN FOR ANGELHOLM 3:28 M FL.
ANGELHOLMS KOMMUN

Samradshandling 2020-11-02




DETALJPLAN FOR ANGELHOLM
3:28 M FL.

Angelholms kommun

KUND

Angelholms Kommun

KONSULT

WSP Samhallsbyggnad
Box 714

WSP Sverige AB

251 07 Helsingborg
Besok: Bredgatan 7

Tel: +46 10 7225000

wsp.com

KONTAKTPERSONER

Edvin Hansson, Angelholms kommun

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl. Angelholms kommun |2



MKB Detaljplan fér Angelholm
3:28 m fl, centrum-Nybroomradet

10303837

WSP Sverige AB

2020-11-02

Granskad av
Jessica Andersson, WSP

Godkand av
Jessica Gilbertsson, WSP

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl. Angelholms kommun 3



SAMMANFATTNING

Angelholms kommun har tagit fram ett forslag till detaljplan for att prova
mojligheten att uppféra en ny vag for att koppla nuvarande Klippanvagen
med Havsbadsvagen och den nya Jarnvagsgatan. Detaljplanen ska ocksa
mojliggbra gang- och cykeltrafik paA samma stracka.

Angelholms kommun har beslutat att detaljplanen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan med avseende pa aspekterna stadsbild, buller och
rekreation. Det innebar att en miljdkonsekvensbeskrivning ska upprattas,
avgransat till dessa aspekter.

Kommunen har sedan tidigare utrett olika méjligheter for att bland annat
minska trafiken pa gatorna i tatorten och forbattra kommunikationen till havet
och de bostadsomraden som planeras vaster om Rénne a. En strackning
over Pyttebron har sammantaget bedémts vara det alternativ som ar mest
fordelaktigt. Vagen kommer i sin strackning ungefar att folja den grusade
gang- och cykelvag som finns idag finns utmed Rdnne as stdra sida.

En jamforelse har gjorts mellan hur trafiken kommer vara fordelad ar 2040 pa
berdrda gator om den vag som behandlas i denna detaljplan byggs
(detaljplaneforslaget) respektive inte byggs (detta scenario kallas
nollalternativet). Trafiken okar i bada scenarier och darmed aven
bullernivaerna. | nollalternativet bedéms de 6kade bullernivaerna medféra
sma negativa konsekvenser for miljdbaspekten buller.

| detaljplanefdérslaget kommer trafik omférdelas fran centrala gator till den
vag som denna detaljplan behandlar. En jamférelse har gjorts mellan hur
manga fastigheter som kommer ha bullernivder som 6verskrider riktvardena i
de bada alternativen. | nollalternativet 6verskrids nagot av riktvardena vid
tolv fastigheter och i detaljplaneforslaget vid 19. | detaljplanen foreslas att
bullerskyddsplank satts upp pa ett antal platser. Dessa kommer sanka
bullernivaerna, men det kommer fortfarande finnas 15 bostadshus dar nagot
av dessa riktvarden dverskrids. Det beror bland annat pa att
bullerskyddsskarmar har begransad effekt vid korsningar med andra gator
och vid hogre flerfamiljshus. Kommunen har darfor for avsikt att understka
mojligheten att erbjuda fasadnara atgarder for att kunna folja riktvardena for
ljudnivaer inomhus. Sadana atgarder regleras dock inte av detaljplanen och
kan i sa fall endast goras efter verenskommelse med fastighetségaren.
Bullernivaerna vantas bli Iagre utmed de gator som far minskade trafikfléden,
men eftersom inga bullerberakningar gjorts utmed dessa gator ar det oklart
till vilken niva de sénks. Vid en sammanvagning mellan den bullerékning
som sker inom detaljplaneomradet och den sankning av bullernivder som
kan vantas inom stadens centrala gator bedéms detaljplanen
sammanfattningsvis medféra mattligt negativa konsekvenser avseende
buller.

Nollalternativet bedoms medfdra positiva konsekvenser for aspekten
stadsbild eftersom omradet kan férbli ett lugnt naturomrade utan biltrafik och
mojligheter finns att utveckla detta till ett &nnu mer vardefullt gang- och
cykelstrak samt gronstrak i staden.
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Den ombyggnad som detaljplanen medfér innebar en paverkan pa
stadsbilden. Fran att ha varit en del av ett ssmmanhangande, stadsnara
grénomrade med naturkaraktar, dar Pyttebron ar ett landmarke i staden,
beddms planférslaget medféra stora negativa konsekvenser bade pa
stadsbilden och pa upplevelsen av stadsrummet.

Paverkan beddms vara storre i det nuvarande bilfria omradet och mindre dar
den nya vagen planeras att anslutas till det befintliga vagnatet eftersom
dessa omraden redan &r paverkade av trafik och buller. Mellan Ostergatan
och Storgatan férandras miljon fran en lugn parkmiljo till ett hardgjort
gaturum. Vid Danielslundsparken blir det bara sma parkytor kvar efter
detaljplanens genomférande. Varden for stadsbilden forsvinner nar
Pyttebron, som idag &r ett landmérke i Angelholm, byts mot en ny bro som
blir mer &n dubbelt sa bred an den bro som finns dar idag. Det kommer att
behdva féllas tradd utmed delen mellan Pyttebron och Reningsverksvagen
och delar av bathusomradet kommer att behdva flyttas eller rivas eftersom
det hamnar inom vagomradet. Hur manga trad som kommer behdva fallas
beror pa den slutliga utformningen av vagen. Dar vagen gar nara Ronne 3,
strax 6ster om korsningen med Reningsverksvagen, kommer an synas mer,
vilket kan upplevas positivt for dem som ror sig utmed den nya vagen eller
pé gang- och cykelbanan. Samtidigt kommer den befintliga vegetationen
behova fallas och hela partiet blir 6ppet och hardgjort vilket bedéms medféra
stora negativa konsekvenser péa stadsbilden. Planférslaget beddms medféra
sma konsekvenser for stadsbilden invid de befintliga korsningarna, men
Overlag stora negativa konsekvenser utmed den del som idag ar bilfri och
som idag ar ett rofyllt, stadsnara naturomrade.

Promenadstraket ar idag en plats dar det i dag finns méjlighet att uppleva
rofylldhet, relativ tystad och mgjlighet till en kort aterhamtning. Vardena
bestar aven av narheten till &n, méjligheten att ta sig till de idrotts- och
friluftsaktiviteter som finns utmed strackan och i den omvéxling som straket
ger i forhallanden till stadsgatorna. | nollalternativet finns méjlighet att
utveckla de rekreativa vardena i omradet och darmed fa positiva
konsekvenser.

Genom detaljplaneférslaget sakerstalls ett strak for gang- och cykeltrafik
genom omradet, men det férs aven in biltrafik genom gronstraket som
ersatter rofylldhet och relativ tystnad med trafikbuller och rérelser som kraver
den oskyddade trafikantens uppmarksamhet. Bullernivaerna 6kar aven pa
den norra sidan av Rénne & dar Hembygdsparken ar ett populart utflyktsmal i
regionen. Naturvardsverkets rekommenderade varden for
rekreationsomraden i tatort beddms kunna hallas inom Hembygdsparken.
Detaljplanen bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.
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1 Inledning

1.1 Miljébedémningens syfte och innehall

Nar en ny detaljplan ska tas fram, eller en befintlig detaljplan justeras, ska
kommunen ta stéllning till om genomférandet av detaljplanen kan antas
medfdra en betydande miljdpaverkan. For att identifiera om detaljplanen kan
medfdra en betydande miljopaverkan genomfors en understkning. Reglerna
om undersokning finns i kap. 6 plan- och bygglagen. Om resultatet av
undersokningen visar att detaljplanen kan antas medféra en betydande
miljdpaverkan ska detaljplanen miljdbedémas och en MKB ska upprattas.

Syftet med en miljobedémning ar att integrera miljdaspekter i planeringen
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas. | samband med
planer och program skiljer man vanligen pa begreppen
miljé(konsekvens)beddmning och miljékonsekvensbeskrivning (MKB). Med
begreppet miljokonsekvensbeskrivhing menas endast dokumentet, medan
begreppet miljokonsekvensbeddémning avser hela processen, inklusive
samrad och att uppratta ett MKB-dokument. Miljobeddomningen bidrar darfér
till att ge allmé&nheter, organisationer, myndigheter och andra intressenter
mojlighet att paverka planens innehall och utformning. Om en
miljdkonsekvensbeskrivning ska upprattas sa ska kraven i 6 kap. 12 och 13
§§ miljobalken tillgodoses.

2 Bakgrund och syfte med projektet

2.1 Bakgrund till projektet

Under hdsten ar 2019 fattade en majoritet av Angelholms politiker beslut om
en avsiktsforklaring (Angelholmspaketets avsiktsférklaring, beslut 190930).
Syftet med avsiktsforklaringen var att presentera en gemensam vision och
foresla fokusomraden for hur kommunen ska utveckla stadsmiljén och
trafiken i Angelholm sa att den blir langsiktigt hallbar. Avsiktsforklaringen
bestar av féljande punkter:

e Stadskarnan ar forst och framst for manniskor, inte for bilar

e Vivill utveckla en attraktiv och hallbar stadskarna som ar en helhet

e Vivill skapa plats fér manniskor och méten i stadskarnan

e Vivill ta tillvara stadens Iage vid havet och utveckla tillgangen till
stranden for bade invanare och besokare

e Vivill ha en tillganglig och saker infrastruktur for alla trafikanter

e Vivill I6sa trafikforsorjningen till Resecentrum, de nya
bostadsomradena och till havet

e Grdna omraden ar viktiga i stadsbilden.

Avsiktsforklaringen har mynnat ut i ett antal projekt som tillsammans kallas
Angelholmspaketet. Ett av dessa projekt utgérs av en ny vag i
Klippanvagens forlangning, mellan Ostergatan och Havsbadsvagen. Syftet
med den nya vagen ar att minska genomfartstrafiken pa stadens mer
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centrala gator. For att kunna majliggora projektet krévs att en detaljplan tas
fram och prévas for dessa andamal, se Figur 1.

Hembygdsparken\

. JKlippanvagen
Havsbadsvégen% i “
Garvar'egatanf v/
=y Ostergatan

/Lo Tya Kungé pitgor

.+ |Storgatan

— Planomradesgrans foér detaljplan L km A

® Lantmateriet, Geedatasamverkan N

\\\I)

Figur 1. Oversikt éver planomradets lage i staden.

WSP Sverige AB har fatt i uppdrag av Angelholms kommun att ta fram en
miljdkonsekvensbeskrivning for detaljplanen. Arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen har 16pt parallellt med upprattandet av
detaljplaneférslaget.

2.2 Syftet med detaljplanen

Syftet med detaljplanen ar att préva mojligheten att uppféra en ny vag for att
koppla nuvarande Klippanvagen med Havsbadsvagen och den nya
Jarnvagsgatan. Detaljplanen ska ocksa maojliggéra gang- och cykeltrafik pa
samma stracka.

Den nya vagen ska omfordela trafiken som idag gar igenom centrum, vilket
skapar maojligheter att utveckla stadskarnan till en tryggare och sékrare miljo.

2.3 Planomradet idag

Planomradet (se figur 2) ligger cirka 800 meter norr om Angelholms
stadskarna och fdljer i sin strackning en banvall for en nedlagd jarnvagslinje
mot Klippan. Langs den gamla banvallen finns ett promenadstrak som gari
ett gronstrak mellan ett bostadsomrade och Rénne a. Planomradet stracker
sig 6ver Rénne & och Pyttebron.
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Figur 2. Planomradet for detaljplanen.

3 Utgangspunkter och genomférande av
miljobedomning

3.1 Avgransning

Enligt 6 kap. 12 § miljdbalken ska en MKB innehélla de uppgifter som ar
rimliga med hansyn till:

1. beddmningsmetoder och aktuell kunskap,

2. planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,

3. vari en beslutsprocess som planen eller programmet befinner sig,

4. att vissa fragor kan bedémas béattre i samband med prdvningen av
andra planer och program eller i tillstandsprévningen av
verksamheter eller atgarder,

5. allménhetens intresse

Det forslag till avgransning som gjorts avseende omfattning och
detaljeringsgrad redovisas i kapitel 3.1.1 till 3.1.3. Samrad har hallits med
lansstyrelsen i Skane Ian rérande miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning.

3.1.1 Tidsmaéssig avgréansning

Tidshorisonten i miljdkonsekvensbeskrivningen ar satt till &r 2040. Vid denna
tidpunkt férvantas full byggratt inom detaljplanen ha utnyttjats, det vill sédga
att den planerade nya vagen har byggts, och att samhallet i dvrigt har
utvecklats i enlighet med Angelholm kommuns évriga planer. Det innebér att
trafiken i stadens centrala delar har okat till féljd av de cirka 2700 bostader
som planeras tillkomma inom stationsomradet mellan ar 2017 och ar 2037.
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3.1.2 Sakmaéssig avgrédnsning

Angelholms kommun har uppréttat en undersdkning (Angelholms kommun,
2020) for att utreda om detaljplanen kan tadnkas medféra en betydande
miljdpaverkan eller ej. Resultatet av undersdkningen visar att detaljplanen
har bedomts kunna medféra en betydande miljopaverkan med avseende pa
aspekterna stadsbild, buller och rekreation. Det innebar att en
miljdkonsekvensbeskrivning ska upprattas, avgransat till de aspekter som
angivs ovan. Miljopaverkan avseende miljdaspekten vatten har ocksa
diskuterats men anses inte vara betydande, och behandlas darfér enbart
genom beddémning av miljokvalitetsnormer for vatten. Ovriga aspekter
beddms inte av Angelholms kommun medféra en betydande miljdpaverkan,
darfér hanteras dessa aspekter i planbeskrivningen. Nedan redovisas
motiven till varfor dessa aspekter har avgréansats bort:

Detaljplanen medfér att trafik kommer att omférdelas inom de centrala
delarna av Angelholm. Projektet medfér 6kad framkomlighet fér bil och
darmed kan det finnas risk for att fler personer véljer att ta bilen istallet for att
aka kollektivt, cykla eller ga. Det medfor att halten for luftféroreningar kan
Oka. Andelen trafik bedoms inte uppga till den hdga intensitet som kravs for
att miljokvalitetsnormerna for luft ska 6verskridas, darfor bedéms inte nagon
negativ paverkan uppsta. Vart att notera ar att Angelholms kommun idag inte
Overskrider miljokvalitetsnormerna for luft pa nagon plats inom kommunens
granser.

Riksintresset for naturvarden bedéms inte paverkas av projektet.
Riksintresset utgors av Rénne as dalgang, vilket inom Angelholms tatort
endast omfattar sjalva &faran. Riksintressets varden utgors av ett
representativt odlingslandskap i slatt- och skogsbygd med art- och individrika
vaxtsamhallen framst kopplade till Ronneas omgivande naturtyper,
exempelvis sbétvattenstrandang och éppen hagmark. Dessa naturtyper
férekommer inte inom Angelholms tétort och kan saledes inte paverkas av
planférslaget. Ronne as limnologiska varden utgdr ocksa ett av riksintressets
karnvarde. Faunan i vattendraget anges kunna paverkas negativt av féljande
faktorer:

o Kulvertering eller férandring av vattendragets strackning eller
bottenprofil

e Vandringshinder och vattenreglering

o Vattenuttag

e Utslapp av forsurande amnen

e Tungmetallnedfall eller utslapp

e Overfiske

¢ Inplantering av frammande lax- och 6éringstammar

e Skogsavverkning langs vattendraget.

For planforslaget utgors den enda risken for paverkan pa riksintressets
naturvarden fallning av enstaka storre trad. Eftersom detta innebéar en
nastintill obetydlig paverkan i forhallande till riksintressets storlek och
dessutom sker strax utanfor riksintressets geografiska grans bedéms
planférslaget inte kunna medféra nagon effekt for riksintressets naturvarde.
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Det finns inrapporterade forekomster av fridlysta och/eller rodlistade arter i
artportalen, men planomradet beddms inte vara av betydande vikt for
arternas livsmiljo eftersom liknande miljéer finns i narheten. En viss paverkan
uppstar genom att stora trad behover tas ner samt stérning i form av 6kad
biltrafik, ljus och buller. Samtliga av dessa faktorer kan medféra en viss
paverkan for forekommande djurarter, men paverkan bedéms som liten da
det finns gott om liknande miljéer i ndrheten och planomradet inte ar av
sarskild betydelse for nagon art.

Inga ka&nda fornldmningar har identifierats inom planomréadet. Detaljplanen
kommer att medféra ett mindre intrdng i en fastighet som ar upptagen i
bevarandeprogrammet fér “Angelholms kommun, utom den centrala staden”
(Angelholms kommun, 1987). Intranget medfor att tradgarden minskar nagot
i storlek och att en sida av huset kommer grénsa till en trafikerad gata istallet
for det nuvarande promenadstraket, vilket beddms medféra en liten negativ
konsekvens. Den befintliga Pyttebron kommer ersattas med en annan bro.
Pyttebron ar inte utpekat som byggnadsminne, men har ett visst
kulturhistoriskt varde eftersom den synliggor jarnvagsstrackningen och
darmed en fas i Angelholms historia.

3.1.3 Geografisk avgrédnsning

Det aktuella detaljplaneomradet stréacker sig fran Ostergatan till
Havsbadsvagen i ett langstrackt omrade utmed Rénne & i Angelholm.
Detaljplaneomradet ligger strax norr om stadens handelscentrum och séder
om friluftsomradet Hembygdsparken, se Figur 1.

Den geografiska avgransningen av féreliggande miljokonsekvensbeskrivning
utgors av detaljplaneomradet. Detaljplanen kan dven medféra konsekvenser
utanfor detaljplaneomradet, inom ett sa kallat influensomrade. Detta géller
aspekterna buller och rekreation eftersom vagen innebar en omférdelning av
trafiken pa gator aven utanfér planomradet och for att detaljplaneomradet
gransar till Hembygdsparken.

3.2 Metod for kunskapssammanstallning och
bedomning

I en MKB sa identifieras och beskrivs den miljépaverkan som kan uppkomma
till foljd av planens genomférande for de miljdaspekter som identifierats i
samband med avgransningen.

For att beskriva planforslagets betydande miljdpaverkan anvands begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Aven férslag pa atgarder tas upp.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att
vagen tar markareal i ansprak, att bilarna alstrar o6nskat ljud etc.

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till féljd av
projektets paverkan, till exempel hogre bullernivaer, férandring av siktlinjer
eller forlust av habitat.

Konsekvensen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen
sasom manniskor halsa och valbefinnande eller fér den biologiska
mangfalden. | denna beddmning sa vags miljdaspektens varde eller
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kanslighet in, det vill sdga hur sarbart intresset ar, tillsammans med
omfattningen av den paverkan och den effekt som kan forvantas uppkomma.

Vardet eller kansligheten pa en aspekt beror bland annat pa egenskaper
sasom storlek, hur unikt eller robust det &r samt koppling till omgivningen.
Beddmningarna kan vara baserade pa tidigare nationella eller lokala
varderingar eller klassificeringar och utgdrs primart av en kvalitativ eller
kvantitativ vardering.

Vid beddmning av konsekvenser anvands en femgradig skala, dar dessa
antingen beddéms som positiva, inte har nagon effekt, eller ar negativa, dar
de negativa delas in i tre olika grader (sma, mattliga respektive stora
negativa effekter).

Stor - Stora konsekvenser
i
Negativ
=
2z
w
™
w
w
Liten
Obetydlig
Positiv a8 éhsekvenser
Y Lagt Hégt
VARDE / KANSLIGHET

Figur 3. Forhallande mellan effekt, varde/kanslighet och konsekvens.

Kunskap om projektet har erhallits genom att hamta befintlig information fran
bade nationella, regionala och lokala inventeringar och program, men aven
genom de utredningar som har upprattats inom ramen for detaljplanearbetet.
Foljande utredningar och program har legat som underlag vid framtagandet
av denna MKB:

e Trafikplan for Angelholm 2011-2020, rev. 2012-01-18

e Komplettering av trafikplanen for Angelholm, 2011-06-20

o |déstudie Forbindelse éver Ronne &, november 2011

e PM Trafikutredning Klippanvagens férlangning, 2020-05-20

o Bullerutredning, Klippanvagens forlangning, ver. 2.1, 2020-09-30

3.3 Bedomningsgrunder

For att kunna beddéma konsekvenserna av en plan eller ett projekt behdvs
bedomningsgrunder sa att det ar magjligt for en utomstaende att férsta utifran
vilka varderingar beddmningen gjordes. Vid denna vardering kan olika
juridiska eller pa andra satt vedertagna mal, riktlinjer och regelverk
anvandas. De specifika beddmningsgrunder som anvants vid
bedomningarna redovisas under respektive sakomrade i kapitel 6.
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3.4 Osakerheter

Miljdbeddmningar ar alltid forknippade med osakerheter. Det finns dels
genuina osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns
osakerheter eftersom de underlag och kéllor som anvants for
miljdbeddmningen kan vara behaftade med olika brister. En viktig del i
miljébeddmningen ar darfér samradet som utgor en extern granskning fran
myndigheter, organisationer och allmanhet.

3.5 Atgarder och atgardsreglering

Forslag pa atgarder ar redovisning av forslag som kan vidtas for att undvika
eller minimera negativa konsekvenser. En MKB &r i sig inte bindande och de
atgarder som féreslas i MKB-dokumentet sékerstalls ddrmed inte genom att
de ar angivna dar. For att sdkerstélla att atgarderna genomférs maste de
darfor regleras i andra bindande dokument, till exempel genom att reglera
dem med planbestdammelser i detaljplanen.

Atgarderna som foreslas i MKB:n &r darfér uppdelade i tgéarder som
regleras i detaljplanen och 6vriga atgarder. Vad galler de senare sa ar det
darmed mer oklart om dessa kommer att genomféras, eftersom dessa inte ar
sakerstallda pa plankartan, som ar det dokument som ar juridiskt bindande.

4 Kommunala planer

4.1 Oversiktsplan

For omradet géller Oversiktsplan 2035, antagen av kommunfullméktige
2017-08-28. Av oversiktsplanen framgar bland annat att biltrafiken ska styras
till gator som &ar val anpassade for att hantera trafikmangden. Vagnatet ska
starkas pa de gator som beddms vara lampade for trafikdndamalet for att
biltrafiken i stadskarnan ska minska. | dversiktsplanen pekas dock enbart
l&ns- och riksvagar ut. Syftet med detaljplanen dverensstammer med
oversiktsplanens intentioner.

Omradet séder om planomradet ar i dversiktsplanen utpekat som befintlig
bebyggelse, se Figur 4.

Utmed Ronne & finns ett regionalt gronstrak. | éversiktsplanen anges att
kommunerna langs dessa strak vill utveckla miljon langs vattendragen och
tillgangligheten langs med kusten eftersom det stérker omradets kvaliteter
och bidrar till attraktiva boendemiljGer.

Utanfor planomradet, vid stationen, planeras ett nytt, storre
bebyggelseomrade. Omradet beddms kunna rymma cirka 2700 bostader.
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‘ TECKENFORKLARING

[ Regionalt gronstrék

[ Befintlig bebyggelse

Nya storre bebyggelseomraden

Figur 4. Bearbetat utsnitt ur 6versiktsplanens mark- och vattenanvandningskarta.

4.2 Detaljplaner

Hela det aktuella omradet omfattas av gallande detaljplaner, med undantag
av ett omrade i nordvast mellan Havsbadsvagen och Rénne 4, se figur 5.

Figur 5. Aktuella detaljplaner i omradet.

Berorda detaljplaner samt vilken markanvandning som berérs redovisas i
Tabell 1.
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Beteckning | Namn och markanvandning som berors (i kursiv stil) Ar

B 37 Kv. a m.fl. inom ett omrade mellan Nybrovagen och 1937
jarnvagen till Klippan
Gata

B040 Del av Angelholms stad 1937

JV - Omrade som far bebyggas endast med sadana
byggnader som hava samband med jérnvégstrafiken.

B46 Kv. Naktergalen m.fl. 1940
JV - Jérnvdgsomrade. Féreslagen ny gatuhéjd pa bron 6ver
Rénne &: 7,54 (r.6.k)

B131 Kv. Tjadern (Toffelmakaren) 1959
Allmén plats Gata och allmén plats Park.

B208 Kv. Bofinken 1973
Allmén plats Park eller plantering (reservat for framtida vég)

B240 Kv. Krakan 1983
Allmén plats Gata/park eller plantering

B249 Kv. Talgoxen o. blahaken m.m. 1985
Allmén plats Gata eller torg

B341 Del av Havsbadsvagen samt Kv. Lonnen och Asken mm 2000
Allmén plats, Gata i huvudnétet samt Gata i lokalnétet.

4.3 Angransande utveckling och planering

Inom Angelholms tatort haller bostader pa att byggas inom
Sockerbruksomradet och det planeras ytterligare bostadsomraden inom
stationsomradet. Trafik till dessa omraden planeras att ga via den nya vag
som denna detaljplan behandlar, samt ytterligare en ny vag som planeras ga
mellan Havsbadsvagen och stationsomradet. En detaljplan fér vagen mellan
Havsbadsvagen och stationsomradet haller for narvarande pa att tas fram,
"Detaljplan fér Angelholm 3:136 m fl., Stationsomrédet (norra delen)”.

De bada nya vagarna kommer tillsammans majliggora for trafik att ta sig fran
Klippanvagen och omgivande vagnat till bland annat stationsomradet utan att
behdva belasta stadens mer centrala gator.

5 Studerade alternativ

5.1 Nollalternativ

I miljdkonsekvensbeskrivningen ingar att studera effekter och konsekvenser
av ett nollalternativ. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ och
beskriver den utveckling som skulle ske inom planomradet fram till &r 2040
om foreliggande detaljplan inte skulle antas. Med detta menas att ingen ny
vag skulle uppforas, utan de laga kraftvunna detaljplaner som galler foér
planomradet idag fortsatter att gélla &ven i framtiden.

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl. Angelholms kommun |15



Gallande detaljplaner med full byggratt motsvaras av den markanvandning
som idag finns inom planomradet

For nollalternativet gérs en framskriden prognos av nuléaget for ar 2040, vilket
innebar att hansyn tas till planerade férandringar i form av utbyggnad av
bostader i ndromradet vid bedémningen av nollalternativets effekter och
konsekvenser.

5.2 Rimliga alternativ

En MKB ska enligt 6 kap. 12 § miljébalken identifiera, beskriva och bedéma
rimliga alternativ med hansyn till detaljplanens syfte och geografiska
rackvidd. Nedan beskrivs de olika lokaliseringsalternativ och
utformningsalternativ som har studerats inom ramen for projektet.

5.2.1 Alternativ lokalisering av detaljplanen

Trafikplan

| dagslaget finns det tre mojligheter att nd omradet vaster om centrum och
vaster om Ronne a. Dessa utgors av foljande (se Figur 6):

1. via Landshdvdingevagen
2. via Jarnvagsgatan
3. via Nybron-Havsbadsvagen

s sminintn

Angelholm

Mya Kungéghrdah.

" » o Q 025 05 075 1
— Planomradesgréns for detaljplan s ‘
" N
)

Figur 6. Broar for biltrafik ver Rénne a.

| kommunens trafikplan fran 2011 (Angelholms kommun, 2011), anges att
trafikmangderna pa ovan angivna vagar redan da oversteg de onskvarda
trafikmangderna och att trafikproblemen forvantades att 6ka ytterligare
genom de projekt som kommunen avséag att genomféra for att utveckla
Angelholm.

Syftet med trafikplanen var darfor att ta fram en strategi for hur de olika
trafiknaten inom Angelholms kommun skulle utvecklas utifran kommunens
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onskan att 6ka invanarantalet inom kommunen med cirka 400 personer per
ar. | Trafikplanen utreddes sex olika vagalternativ, vilka redovisas i Figur 7.

P®

0 500 1000 m
—_——

ALT 3 VARVSVAGEN
NY VAG

ALT 3 VARVSVAGEN \
OMBYGGNAD AV

BEFINTLIG VAG \‘\

ALT 5§ OCH 6 HEMBYGDSPARKEN
NY VAG

ALT 4 KULLTORPSVAGEN
OMBYGGNAD AV
BEFINTLIG VAG

BEFINTLIG VAG / GC-VAG

ALT 1 och 2 PYTTEBRON
OMBYGGNAD AV

l”’/
-~
Iy/
TUNNEL 3

1. Pyttebron: Overfart i Klippanvégens férlangning med
ofdrandrad gang- och cykelbro och separat ny bro for
fordonstrafik.

2. Pyttebron: Overfart i Klippanvagens férlangning med ny
bro foér bade gang- och cykeltrafik och fordonstrafik.

3. Varvsvagen: Ny bro i Varvsvagens férlangning med
fortsattning via Reningsverksvagen.

4. Kulltorpsvagen: Forbindelsen gar via en ny tunnel bredvid
befintlig underfart vid Kulltorpsvagen och ny vag vaster om
jarnvagen fram till Havsbadsvagen.

5. Hembygdsparken: Fran Klippanvagen ny strackning fran
Kungstorpsbron norr om Klippanvagen mot
Margretetorpsvagen med fortsattning norr om Statoilmacken
med syftning mot Vallgatan och Hembygdsparken samt ny
bro vid Hembygdsparken.

6. Hembygdsparken: Fran Klippanvagen via Ostergatan mot
korsningen Storgatan och Danielslundsgatan med
fortsattning via Danielslundsgatan mot Hembygdsparkens
sbdra del samt ny bro vid Hembygdsparken.
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For de olika alternativen gjordes berakningar for hur de bidrog till en andrad
férdelning av trafiken pa stadens gator och en avstdmning gjordes mot
trafikplanens mal, se Tabell 2.

Mal Liten eller Ganska Stor
ingen stor

Utveckling av bebyggelse i Alternativ Alternativ Alternativ

centrala staden vaster om 3,4 56 1,2

Roénne a

Forbattra for handeln i Alternativ Alternativ Alternativ

centrum genom att utvidga 3,4 56 1,2
Storgatan som gagata och
god tillganglighet for

besokare

Forbattrad tillganglighet och | Alternativ Alternativ Alternativ
tydligare forbindelser for 3,4 56 1,2
turister och besdkare till hav

och camping

God tillganglighet till Alternativ Alternativ Alternativ
Resecentrum 3,4 56 1,2
Gaende och cyklister ska Alternativ Alternativ Alternativ
prioriteras i centrum 3,4 56 1,2

Analyserna visade att det bara var strackningarna via Pyttebron och
Hembygdsparken (alternativ 1, 2, 5 och 6) som skulle ge patagliga
avlastningar pa Nybron och de anslutande gatorna i centrum. Dessa bada
alternativ skulle ddrmed ge bast mojligheter for fortsatt utveckling av handeln
i centrum, férlangningen av Storgatan och for mojligheterna att rora sig till
fots och med cykel i centrum. Strackningen via Pyttebron hade nagot battre
effekt an alternativen éver Hembygdsparken och gav en gen foérbindelse till
den planerade bebyggelsen inom stationsomradet samtidigt som den hade
en naturlig strackning for de turister och bestkare som ska ut mot havet.
Alternativet Hembygdsparken var nagot samre i dessa avseende.

Alternativ 3 och 4 bedémdes i analysen medféra en liten maluppfyllelse,
varfor dessa alternativ valdes bort. En konsekvensbeskrivning gjordes
darefter for alternativ 1, 2 (Pyttebron) samt 5 och 6 (Hembygdsgarden),
vilken ar sammanfattad nedan:

Kulturmiljé
Alla fyra alternativ medfér en avlastning av biltrafik genom den centrala
staden med sina kulturvarden. Alternativ 1 och 2 ger storst effekt.

Alternativ 1 innebar att en fastighet som ar upptagen i kommunens
bevarandeprogram behdver rivas och alternativ 2 innebar att Pyttebron rivs.
De negativa konsekvenserna for alternativen bedémdes som sma.
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Alternativ 5 och 6 medfér direkt paverkan pa halsokéallor som av
riksantikvarieambetet ar klassade som "Ovrig kulturhistorisk 1amning”. Den
negativa konsekvensen bedémdes som stor.

Naturmiljé

Alternativ 1 och 2 beror riksintresse for naturvard och strandskyddat omrade.
Strandbrinken ndrmast Reningsverksvagen kommer sannolikt behéva
forstérkas med stédmur och stora trad kommer behdva avverkas.

Alternativ 5 och 6 ligger inom riksintresse for naturvard och strandskyddat
omrade. Alternativen bedémdes ge mer negativa konsekvenser an alternativ
1 och 2 eftersom de kommer att ligga snett dver vattendraget (langre
stréacka) och kommer ga genom relativt orérd naturmark i Hembygdsparken
och aven pa motsatt sida av an. Stora trad behdver avverkas bade i
Hembygdsparken och utmed strackan fran bron till Reningsverksvagen.

Arummet och stadsbilden

Nya broar i alternativ 1 och 2 innebar en visuell férandring av arummet, men
med en genomtankt satsning bedémdes konsekvenserna for stadsbilden inte
behdva bli negativ. En stddmur mot Rénne & vid Reningsverksvagen
kommer forandra upplevelsen av stranden, sett fran an och
Hembygdsparken. Trad kommer avverkas, vilket kan synliggéra Rénne &
fran vagen. Promenadvagen mellan Pyttebron och Reningsverksvagen
kommer att forandras. Bro och vag ligger pad samma plats som befintlig bro
och vag idag, vilket bedémdes medféra mindre paverkan pa stadsbilden an
stréackningar i orord terrang.

Alternativ 5 och 6 medfér mycket stor paverkan pa miljén kring an och pa
sittplatsen vid vattnet. Den nya vagen gar nara entrén till Hembygdsparken.
Till skillnad fran alternativ 1 och 2 berdr dessa mer orérd natur.

Rekreation och friluftsliv
Samtliga alternativ paverkar omraden med stora varden for rekreation och
friluftsliv. Konsekvenserna for samtliga alternativ bedémdes som negativa.

Buller
Alternativen uppvisade bade positiva och negativa konsekvenser avseende
buller.

Luft, risk och vibrationer

Inga av alternativen bedémdes medféra risk for att miljokvalitetsnormerna
ska overskridas. Inga av alternativen kommer att utnyttjas for transporter av
farligt gods. Uppgifter saknades for bedémning av eventuella vibrationer.

Trafiksékerhet och barriareffekter

Samtliga alternativ innebar en avlastning av trafik i centrala staden, vilket
Okar trafiksakerheten pa stadsgatorna och minskar barridreffekten eftersom
det blir [attare att rora sig till fots och med cykel i centrum.

| alternativ 1 och 2 6kar riskerna for oskyddade trafikanter pa den stracka
som nu ar bilfri.

Alternativ 5 beddmdes ha samma konsekvenser som 1 och 2, samt 6kad
sakerhetsrisk och barriareffekt nar ny vag gar nara och genom en
bostadsmilj6. Alternativ 6 beddmdes ha ndgon mindre negativ konsekvens
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for barriareffekt och sakerhet an alternativ 5 eftersom strackningen gar pa
befintlig vag mellan Klippanvagen och Hembygdsparken.

Kommunala planer och markanvandning

Samtliga alternativ innebar paverkan pa mark som idag inte ar vagomrade.
Alternativ 1 innebar inlésen av ett bostadshus, medan alternativ 5 innebar
intrang i Hembygdsparkens parkmark.

Jamstalldhet och barnkonsekvenser

Med jamstalldhet avses har att alla ska ha lika ratt och méjlighet att rora sig i
staden och att na attraktiva malpunkter. Samtliga alternativ medfor att 6kad
tillganglighet ges till havet och jarnvagsstationen och att risken for kdbildning
minskar. Behovet for de boende i centrala staden att ha naturmiljéer néra sin
bostad beddmdes komma i konflikt med samtliga féreslagna alternativ.

Samlad bedémning

Sammanfattningsvis bedémdes alternativ 5 och 6 via Hembygdsparken ha
storre negativ paverkan pa natur- och kulturmiljén an alternativ 1 och 2 via
Pyttebron. Samtliga alternativ paverkar pa olika satt stadsbilden och
arummet, dar gestaltningen av broar och landfasten kommer att ha stor
betydelse for upplevelsen. Det ar darfoér inte mdjligt att avgora vilken
paverkan som uppkommer.

Samtliga alternativ paverkar rekreation och friluftsliv, dar Hembygdsparken
bedomdes innehalla ett bredare varde eftersom den kan ses som en
samlingspunkt for kommunen som helhet och for turister.

Alternativen bedomdes likvardiga vad galler trafiksakerhet, barriarer,
jamstalldhet och barnkonsekvenser. Alternativ 5 och 6 beddomdes paverka
bullerférhallande fér omgivande bebyggelse i nagot stérre utstrackning och
alternativ 1 forutsatter intrang i en fastighet.

Vid en samlad beddmning framstod alternativ 2 som mest fordelaktigt.

I en komplettering till trafikplanen (Rambdll, 2011) férlangdes prognosaret
fram till &r 2030 och markanvandningen justerades pa vissa ytor. | rapporten
fogades tva av de tidigare alternativen — Varvsgatan och Kulltorpsvagen —
ihop till en sammanhangande vag i vaster sa att den, tillsammans med
befintlig vag 107 (Kungstorpsleden), skulle kunna bilda ett dvergripande
vagnat runt staden.
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Figur 8. Bild hamtad ur rapporten Komplettering av trafikplanen fér Angelholm (Ramball, 2011).
Bla linje markerar befintlig vag 107, Kungsleden och gron linje utrett alternativ. Cirklarna
markerar planerade bostadsomraden fram till ar 2030.

Det sammanfogade alternativet i vaster jamférdes med alternativ Pyttebron.
Jamforelsen visade att den nya forbindelsen i vaster hade en helt annan
uppgift i trafiksystemet an férbindelsen via Pyttebron. Den gav inte nagon
storre avlastning av trafiken pa Nybron och gav ensam inte samma
mojligheter att utveckla centrum som en forbindelse vid Pyttebron.
Kostnaden fér en forbindelse i vaster bedémdes dessutom bli mer an dubbelt
sa hog som for en ny forbindelse vid Pyttebron. Forbindelsen vid Pyttebron
(alternativ tva) bedémdes darmed kunna uppfylla trafikplanens mal i hdgre
grad.

5.2.2 Alternativ utformning

En idéstudie (Tyréns, 2011) togs fram i syfte att utifran valt alternativ i
Trafikplanen (Pyttebron) beskriva och illustrera féljande alternativ:

Alternativ 1: Pyttebron bibehalls fér gang- och
cykeltrafik, ny vagbro byggs invid Pyttebron.

Alternativ 1A: Pyttebron bibehalls for gang- och
cykeltrafik, ny vagbro byggs 15 meter norr
om Pyttebron.

Alternativ 2: Pyttebron ersatts av en ny kombinerad vag-
och gang- och cykelbro.
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Figur 9. lllustrationer 6ver de olika alternativen, hamtade ur rapporten Idéstudie férbindelse Gver
Roénne a (Tyréns, 2011).

| alternativen kunde korsningen mellan Klippanvéagens férlangning och
Storgatan utformas antingen som en cirkulationsplats eller som en planskild
korsning dar Klippanvagen passerar pa bro éver Storgatan.

Analysen visade att en planskildhet medfér ett stort intrdng i stadsmiljon,
samtidigt som den ger stérningar i form av buller och ljus pa intiliggande
fastigheter. Framkomligheten for oskyddade trafikanter begransas, dessutom
ar l6ésningen dyrare an en plankorsning. Mot bakgrund av detta
rekommenderades en plankorsning med Storgatan.

Alternativ 2 beddomdes vara det alternativ som sammantaget uppfyllde malen
bast, bland annat eftersom det medférde mindre intrang pa fastigheter och i
vegetation.

Efter det att idéstudien fardigstallts har ett pumphus byggts utmed den
nordvastra sidan av Pyttebron. Det har dven tillkommit en detaljplan som
medger ny bostadsbebyggelse ovanpa befintligt parkeringsdack sydost om
Pyttebron. Alternativ 1 och 1A ar darmed inte langre mdjliga alternativ.

5.3 Detaljplaneforslaget

Nedan redovisas planforslaget i korthet, vilket ocksa ar illustrerat i Figur 10.
Ytterligare information ges i planbeskrivningen och pa plankartan.

En ny vag féreslas mellan Ostergatan och Havsbadsvagen, dar nya
korsningspunkter foreslas med Ostergatan, Storgatan, Danielslundsgatan,
Reningsverksvagen och Havsbadsvagen. En gang- och cykelvag planeras
att anlaggas utmed vagen. Vagen ansluter aven till en parkeringsplats vid
tennishallen och en ny parkeringsplats planeras vid Ostergatan.
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Over Rénne a far en bro uppféras dver vattenomradet till en brohéjd pa
maximalt 7,5 meter.

Ny park foreslas vid Danielslundsgatan, samt mitt emot tennishallen. Inom
parkomraden sakerstéller plankartan méjligheten att en gang- och cykelvag
kan férlaggas inom parkomradet. Utpekade trad far endast féllas om de ar
sjuka eller utgdr en sakerhetsrisk. Den nya vagens korsning med
Reningsverksvagen forskjuts nagot vasterut och omradena runt den nya
korsningen planlaggs som natur.

T [ ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
| Aftménna piatser med kemmunalt hUvUOMBNNASKAD <o 15 non
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Figur 10. lllustration baserad pa planférslaget.

Detaljplanen innehaller aven bullerskydd pa sex platser, vilka har en héjd pa
2 respektive 2,5 meter éver anslutande mark.

Utformningen av detaljplanen utgar fran ett antal olika typsektioner. Dessa
redovisas i Figur 9 - Figur 11 nedan. Sektionerna faststalls inte i
detaljplanen, men kan ge en idé om vilken typ av vag och gang- och
cykelvag som far plats inom det utpekade omradet.

Bef. Pytteleden

astighetsgrans

|

Fastighetsgrdns

Gang- och cykelbana Kérbana
H 35m ¥ =~ 6,5m

+

Figur 11. lllustration éver ett utformningsalternativ dar gang- och cykelvag férlaggs vid sidan av
den nya vagen. Mellan dem kan exempelvis finnas anordningar fér omhandertagande av
vagdagvatten.

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl

. Angelholms kommun 23



Bef. Pytteleden

Bef. sjébod Bef. byggnad

-
=
(s
o
2 n
e i |5
7 —
da % 2
L = |2
L o
7 o 1%
Gang- och cykelbana Kérbana
un 35m ke 6,5m L

Figur 12. lllustration som visar utformningsexempel dar det finns batstugor.
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Figur 13. Utformningsexempel dar vagen kommer att ligga som narmast Roénne a.

6 Beskrivhing och bedomning av betydande
miljopaverkan

| féljande kapitel beskrivs forutsattningarna for detaljplaneomradet samt
detaljplaneforslagets miljokonsekvenser for de aspekter som har bedémts
innebara en betydande miljopaverkan. Detaljplanens konsekvenser utgar
fran att maximal byggratt utnyttjas. Dar negativa konsekvenser bedoms
uppsta foreslas, dar sa ar mojligt, atgarder for att eliminera eller mildra
konsekvenserna. | kapitlet beskrivs aven nollalternativets konsekvenser.

6.1 Buller

6.1.1 Bedbmningsgrunder

Riksdagen har antagit riktvarden for buller vid ny- och vasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur (Infrastrukturinriktning fér framtida transporter
1996/97:53), se Tabell 3. Dessa bor normalt inte dverskridas vid nybyggnad
av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

Tabell 3. Riktvarden for trafikbuller som normailt inte bor éverskridas vid nybyggnad av bostader
eller nybyggnad/vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Utrymme Haogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva Maxniva
Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvarde)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70
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Vid tillampning av riktvardena for planering av atgarder bér hansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte
kan reduceras till nivaer enligt ovan bér inrikiningen vara att inomhusvardena
inte dverskrids.

| en forsta etapp bor atgardsprogrammen avse minst de fastigheter som
exponeras av vagtrafikbuller éver 65 dBA ekvivalentniva.

Vid beddmning av paverkan for aspekten buller har féljande kriterier anvants:

Stora negativa konsekvenser uppstar om detaljplanen medfér stor
bullerékning utomhus vid bostader.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar vid mattlig bullerokning utomhus
vid bostader eller da 6kade bullernivaer uppstar pa en plats och lagre pa en
annan.

Sma negativa konsekvenser uppstar vid liten bullerokning utomhus vid
bostader.

Ingen konsekvens uppstar om bullernivaerna ar oférandrade.

Positiva konsekvenser uppstar om bullernivaderna sanks.

6.1.2 Férutséttningar

Storre delen av detaljplaneomradet utgors av ett bilfritt omrade dar endast
oskyddade trafikanter vistas och bullernivaerna darfér ar 1aga, men i
detaljplanens 6stra och vastra delar finns trafikerade vagar. Klippanvagen ar
en viktig infartsvéag som leder trafik fran motorvagen (E6/E20 Malmo-
Géteborg) till Angelholms centrum, dar den sedan ansluter till en
cirkulationsplats med Ostergatan. Enligt kommunens trafikmatningar
trafikerades Klippanvagen ar 2016 av ca 6 500 fordon/dygn (varav cirka 4 %
tung trafik) pa delen mellan Polisgatan och Ostergatan. Nybron trafikerades
ar 2017 av cirka 7200 fordon/dygn, varav ca 4 % var tung trafik.

Trafikfloddena i bade i noll- och planalternativet baseras pa ett scenario dar
staden vuxit med nya bostader och verksamheter fram till &r 2037. | en
berékningsmodell har trafikfloden berdknats utifrdn den demografi som finns
i tatorten ar 2017 och 2037 samt enligt de exploateringar som ar planerade
enligt kommunens 6versiktsplan. Den innehaller bland annat ett planprogram
med cirka 2700 nya bostader.

De beréknade trafikmangderna har anvants som underlag for att berakna
bullernivaer fran trafiken. Bullernivaerna har beraknats enligt den nordiska
berakningsmodellen for buller fran vagtrafik (Naturvardsverket 1996). Vid
berakningar har programmet Cadna/A version 2019 MR 2 anvants for att
tillampa berakningsmodellen (Sweco, 2020).

Trafikflodet pa berdrda vagar har saledes skrivits upp till ar 2037, men
nollalternativet och planalternativet ska beskriva situationen ar 2040. Vid
bullerberakningar kravs en 6kning av trafikflodet med 25% for att fa en
férandring av ljudnivan med 1dBA. Att rakna upp trafik fran ar 2037 till 2040
skulle resultera i en 6kning pa ca 2-3%. Detta skulle resultera i en
ljudnivaskillnad som &r forsumbar. Att konvertera flédena till &r 2040 med
hjalp av en fast konverteringsfaktor kan leda till mindre exakta floden &n de
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ursprungliga. De beréknade trafikflddena for ar 2037 har darfor anvants aven
for ar 2040.

De trafikfloden som uppkommer varierar pa berérda gator, beroende pa om
en ny vag byggs enligt denna detaljplan (detaljplaneforslaget) eller om det
fortsatt ar en gang- och cykelvag (nollalternativet).

6.1.3 Nollalternativets paverkan

Trafiken ar 2040 beraknas fordela sig pa omgivande vagnat enligt Figur 14.
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Figur 14. Prognos over trafikfloden pa ett urval av gator i nollalternativet ar 2037 (antal
fordon/dygn).

Bullerberdkningarna visar att samtliga fastigheter inom berdkningsomradet
har ekvivalentnivaer som understiger 65 dBA ekvivalentniva, vilket ar
gransen for att fa komma i fraga for atgardsprogram for buller i befintlig
bebyggelse.

Utmed Havsbadsvégen, Danielslundsgatan, Storgatan, Ostergatan och
Klippanvagen finns det sammanlagt tolv fastigheter som har ekvivalenta
bullernivaer som overstiger 55 dBA och elva fastigheter dar riktvardet pa 70
dBA maximal ljudnivéa 6verskrids vid fasad.

Nollalternativet bedéms medféra sma negativa konsekvenser.

6.1.4 Detaljplaneférslagets paverkan

Den nya vagen bedéms bidra till att biltrafiken omférdelas och darigenom
minskar belastningen pa gator som idag har allt fér hog trafikbelastning, se
Figur 15.

| figuren nedan illustreras vilka gator som far 6kade respektive minskade
trafikfldden i planalternativet ar 2037 jamfort med nollalternativet. Réda band
och siffror visar pa en 6kning av trafiken, och gréna band och siffror pa en
minskning av trafiken (Sweco 2020). Notera att trafiken redovisas per
korriktning. En berakning av trafikprognoserna visar att den planerade vagen
i detaljplaneférslaget beraknas trafikeras av 4000+4100=8100 fordon/dygn i
béada riktningarna. Berékningarna visar ocksa att den nya vagen kan
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resultera i en stor minskning av trafikflddena pa Havsbadsvagen,
Nybrogatan, samt langs de sédra delarna av Storgatan och Ostergatan.

Figur 15. Skillnader i trafikflode &r 2037 da Klippanvagen férlangts fran Ostergatan till
Havsbadsvagen (antal fordon/dygn). (Sweco 2020)

De bedémda trafikflédena inom och strax utanfor planomradet visas i Figur
16.

Figur 16. Prognos over trafikfloden pa ett urval av gator i planforslaget ar 2037 (antal
fordon/dygn).

Inom ramen for projektet har en bullerutredning utforts (Sweco 2020).
Berakningarna har begransats till en radie pa 135 meter fran den nya vagen.
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Det gar darfor inte att redovisa i vilken man detaljplaneférslaget medfor
sankta bullernivaer for fastigheter utmed vagar som beréknas fa minskade
trafikfldden nar den planerade vagen ar uppférd. Da planforslaget bedéms
medfoéra minskade trafikfléden langs Havsbadsvagen, Storgatan och
Ostergatan kan anda slutsatsen dras att dessa gator dven erhdller lagre
bullernivaer.

Resultatet av bullerberékningarna visar att detaljplaneforslaget medfér att
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids for 19 fastigheter,
och riktvardet 70 dBA maximal ljudniva vid fasad 6verskrids vid fasad for 13
fastigheter. De fastigheter dar riktvardena 6verskrids &r till stor del
lokaliserade i korsningen mellan Klippanvagen och Havsbadsvagen samt pa
delstrackorna ster om Pyttebron.

En jamforelse mellan hur manga bostadshus som har ekvivalenta och
maximala ljudnivaer som 6verskrider 55 dBA ekvivalentniva respektive 70
dBA maximalniva i nollalternativet och planalternativet redovisas i Tabell 4.
Det ska har uppmarksammas att riktvardet for maximalniva galler for
uteplats, medan det i tabellen medraknats hus som pa nagon sida har nivaer
over 70 dBA. | tabellen kan det darfor finnas bostadshus som har sin uteplats
vand mot en sida som har lagre ljudnivaer, och riktvardet darmed inte
overskrids.

Scenario Antal fastigheter dar Antal fastigheter dar
55 dBA ekvivalent 70 dBA maximal
ljudniva 6verskrids vid | ljudniva dverskrids vid
fasad fasad

Nollalternativ 12 11

Planalternativ 19 13

Okulara studier av ortofoton visar att det inom planomradet bedéms finnas
fyra fastigheter som har en uteplats vand bort fran den planerade nya vagen.
| ytterligare tva fall behdver uteplatsens placering faststallas med en fysisk
inventering.

En av de fastigheter som har éverskridande av bade ekvivalent och maximal
ljudniva ar inlést av Angelholms kommun.

6.1.5 Atgérder som regleras i detaljplan

For denna plan har méjligheten att reducera bullernivadn med vagnara
atgarder undersokts. Bullerskyddsskarmar har begransad effekt vid
korsningar med andra vagar och vid hogre flerfamiljshus. P& sadana platser
far istallet fastighetsnara atgarder provas. | detaljplanen foreslas att
bullerskyddsskarm satts upp pa foljande platser:

e Utmed Spargatan, vid korsningen med Havsbadsvagen, foreslas tva
stycken cirka 35 meter langa bullerskydd som ar 2 meter hoga over
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anslutande markniva. Dessa sakerstalls pa plankartan med
bestdmmelse Bullerskydd: 2.

e Utmed ny vag for att skydda bostader utmed Staffligatan foreslas ett
cirka 80 meter langt bullerskydd som ar 2,5 meter hogt éver
anslutande markniva. Detta sakerstalls pa plankartan med
bestdmmelse Bullerskydd1 2.5.

e Utmed ny vag for att skydda bostader utmed Idrottsgatan foreslas ett
cirka 85 meter langt bullerskydd som ar 2,5 meter hogt éver
anslutande markniva. Detta sakerstalls pa plankartan med
bestdmmelse Bullerskydd1 2.5.

e Utmed ny vag for att skydda bostader utmed Garvaregatan foreslas
tre bullerskydd som sammanlagt ar cirka 120 meter langt och 2,5
meter hogt dver anslutande markniva. Dessa sakerstalls pa
plankartan med bestdmmelse Bullerskydds 2.5.

Enligt bullerutredningen beddéms bullerskyddsskarmar bidra till att fyra
fastigheter kan hamna inom nivaer som underskrider riktvardena. Dock
paverkas 15 fastigheter fortsatt av buller som éverskrider minst ett av
riktvardena.

6.1.6 Foérslag pa ovriga atgarder

Utover de bullerskydd som féreslas i detaljplanen avser kommunen att
erbjuda fasadnara atgarder for de fastigheter dar riktvardena inomhus inte
uppnas. De fasadnéra atgarderna kan exempelvis besta av byte av fonster,
dorrar och eventuellt friskluftsventiler.

| Tabell 5 och i Figur 17 anges vilka fastigheter som skyddas av
bullerskyddsplank enligt detaljplan samt vilka fastigheter dar fastighetsnara
atgarder kan bli aktuella om de efter utredningen visar sig ha bullernivaer
inomhus som Overskrider riktvardena.
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Hus-ID Inget behov av | Bullerskyddsskarm | Fasad-
skyddsatgarder| enligt detaljplan |atgirder
A X X"
B X X"
C
D X
E
F X X"
G X"
H X"
I-M X
N X
0] X
P-X X
Y X"
Z X"
AA X
BB X"
CC X
DD-MM X"

' Fysisk inventering kravs innan ratt atgard kan foreslas.
” Fastigheten &r uppkopt av Angelholms kommun. Ingen &tgard vidtas.
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Figur 17. Beraknade bullernivaer 2040 med hansyn taget till féreslagna bullerskyddsskarmar
samt angivet vilka hus dar det kan bli aktuellt med fastighetsnara atgarder. (SWECO 2020)
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6.1.7 Sammanfattande bedémning

Sammantaget beddéms bullernivderna 6ka och delvis ske langs en stracka
som inte tidigare varit trafikerad. Riktvardena fér utomhusvardena kommer
att dverskridas vid ett antal hus. Detaljplanen bedéms medféra stora
negativa konsekvenser avseende bullersituationen inom detaljplaneomradet.

Inga bullerberakningar har gjorts for gator dar trafikmangderna vantas
minska, sdsom Havsbadsvégen, Storgatan och Ostergatan. Bullernivaerna
vantas minska langs dem, men det ar oklart till vilken niva.

Vid en sammanvagning mellan den bullerékning som sker inom
detaljplaneomradet och den sénkning av bullernivder som kan vantas inom
stadens centrala gator bedéms detaljplanen sammanfattningsvis medféra
mattligt negativa konsekvenser avseende buller.

6.2 Stadsbild

6.2.1 Bedbmningsgrunder

Gatans utformning vad galler matt, belaggningar och méblering, liksom dess
omgivning beskrivs eftersom det har betydelse for hur stadsbilden uppfattas
och upplevs. Upplevelsen av stadsbilden kan vara olika beroende pa om
man fardas med bil, cykel, till fots eller om man befinner sig pa ett omrade
intill gatan.

Vid beddmning av paverkan for stads- och landskapsbilden har féljande
kriterier anvants:

Stora negativa konsekvenser uppstar dar féreslagen atgard star i stor
kontrast med eller paverkar det omgivande landskapets varden. Det kan
exempelvis vara invanda strak, landmarken, utblickar, avgransningar.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar dar atgarden kontrasterar
omgivningen i liten grad och paverkar det omgivande landskapets varden i
begransad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dar atgarden harmonierar med
omgivande landskap (stadsmiljo) och underordnar sig det omgivande
landskapets varden, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Obetydliga eller inga konsekvenser uppstar nar stadsbilden bibehalls.

Positiva konsekvenser uppstar da foreslagna atgarder innebar att
omradets landskapsbild tillférs nya varden, exempelvis 6kad rumslighet,
forbattrad utsikt, forstarkande av strak, malpunkter eller landmarken.

6.2.2 Férutséttningar

Stadsbilden inom planomradet ar varierad, men bestar till storsta delen av ett
sammanhangande gronstrak som bérjar vid Ostergatan i éster och slutar vid
Havsbadsvéagen i vaster. Planomradet innehaller strak for gdende och
cyklister som anvands bade for pendling och for rekreation. Det finns ocksa
vardefulla kopplingar fran omradet till de betydelsefulla rekreationsstraken
langs Ronne a. En mer detaljerade indelning kan goras, dar omradet delas in
i atta delomraden med olika karaktarer enligt tabell och bild nedan:
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1. Omréade vid korsningen mellan Klippanvagen — Ostergatan

2. Omréade mellan Ostergatan — Storgatan

3. Omrade mellan Storgatan och bro éver Rénne a

4. Bro 6ver Rdnne & och dess anslutande strak

5. Omréade med skogskaraktar mellan bro éver Rénne & och
Scoutstigen

6. Omrade mellan Scoutstigen och Reningsverksvagen

7. Reningsverksvéagen med omgivande grénomraden

8. Omrade vid korsning mellan Havsbadsvagen och
Reningsverksvagen

(o] 100 200 300
—- Planomradesgrans for detaljplan — 1 m
. " © Lantmateriet, Geodatasamverkan N
Fastighetsgranser

Figur 18. Delomraden med olika stads- och landskapsbild, inom planomradet, numrerade fran 1
vid korsningen Klippanvagen- Ostergatan, till 8 vid Reningsverksvéagen-Havsbadsvagen.

1. Omrade vid korsning mellan Klippanvigen — Ostergatan

Den 6stra delen av planomradet borjar vid korsningen mellan Klippanvagen
och Ostergatan dar en cirkulationsplats har anlagts. Breda refuger finns
mellan kérbanorna pa inkommande och utgaende tillfartsvagar till
cirkulationsplatsen.

Klippanvagen ar idag en bred infartsvag, som leder fran motorvagen (E6/E20
Malmo-Goéteborg), vidare in mot centrum. Gang- och cykelstrak samt trad
saknas langs vagen. En tradrad star pa den norra sidan av vagen, pa
fastighetsmark. En bensinstation (Preem) ligger pa sodra sidan av
cirkulationsplatsen, i dvrigt domineras omgivningen av bostadshus i tre till
fem vaningar samt stora parkeringsytor kring Klippanvagen. Klippanvagen ar
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i forsta hand utformad for fordonstrafik och inte for stadsliv eller oskyddade
trafikanter och gaturummet upplevs som 6ppet och storskaligt.

Ostergatan har en mer stadsméssig utformning med trottoarer och med
gang- och cykelstrak. Gaturummet avgransas i sidled av bebyggelse som i
vissa fall &r indragen i férhallande till gatan. Vegetationen inom
férgardsmarken har stor betydelse for upplevelsen av gaturummet, det blir
gronare an vad det annars skulle vara.

Figur 19. Korsningen mellan Klippanvégen och Ostergatan med cirkulationsplats.
2. Omrade mellan Ostergatan — Storgatan

Mellan Ostergatan och Storgatan finns idag en mindre park, med en mjukt
slingrande gang- och cykelvag langs sddra sidan som leder fran Ostergatan
vidare mot Pyttebron. | parken finns trad av olika storlek och alder. De stora
traden star norr om gang- och cykelvagen. Pa émse sidor av parkens
langsidor finns flerbostadshus, mellan tre till fyra plan, parkeringsplatser
samt garage. Marken sluttar kraftigt fran Ostergatan ner mot Storgatan.
Stadsbilden och parkmiljén &r smaskalig och anpassad for gaende och
cyklister med markbeldggning i olika material, sittplatser samt lagre
belysning.

Figur 20. Parken mellan Ostergatan och Storgatan &r en grén lank till Danielslundsparken, med
en relativt nyanlagd gang- och cykelvag med belysning och méblering.
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3. Omrade mellan Storgatan och bro éver Rénne a

| omradet mellan Storgatan och Pyttebron finns idag en fin liten parkmiljo,
Danielslundsparken. | parken finns stora trad, prydnadsplanteringar samt
anlaggningar som minner om tiden da omradet anvandes for
jarnvagsandamal. Exempel ar den gamla jarnvagsbanken som idag anvands
som gang- och cykelstrak. Aven det gamla stenfundamentet till den
jarnvagsbro som tidigare gick dver Storgatan finns kvar, samt en sa kallad
"vattenhast”, som anvandes nar tagen skulle forses med vatten.
Parkomradet avgransas av Storgatan och Danielslundsgatan i vaster och
Oster och Ronne a i norr. Banken dar jarnvagen 1&g skiljer rummet fran en
angransande parkeringsyta i vaster. Hojdskillnaderna i omradet ar relativt
stora, fran Storgatan som ligger i en sanka upp till Pyttebron som ligger pa
ett kron. Kring Danielslundsgatan finns lagre villabebyggelse med uppvéaxta
tradgardar.

Figur 21. Danielslundsparken ar en liten gron park med manga spar fran tiden da jarnvagen gick
i omradet. Har syns brofastet till jarnvagsbron som tidigare gick dver Storgatan. Marken stiger
kraftigt fran Storgatan, upp till Pyttebron.

4. Bro over Ronne a och dess anslutande strak

Pyttebron @r en gammal jarnvagsbro, som idag anvands som gang- och
cykelvag over Ronne a. Det ar ocksa ett landmarke i staden. Bron utgoér
ocksa lank i de rekreationsstrak som finns langs med an. Norr om bron finns
det ett gang- och cykelstrak pa den ostra sidan av Rénne &, medan det
sO6der om bron finns gang- och cykelstrak pa bagge sidor av an.

Ronne & meandrar mjukt och dalgangen kring &n omges av stora lummiga
trad. Den omgivande bebyggelsen kan bara anas bakom krénet pa
dalgangen och de stora traden. Den rédmalade gamla Pyttebron och
naturmiljon kring den upplevs som mycket vacker och rofylld.
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Figur 23. Gang och cykelstraken langs Ronne & ar vardefulla gréna stadsrum i Angelholm.
Pyttebron ar en lank for dessa, men aven en viktig gron Iank mellan stationsomradet och havet
samt de 6stra delarna av Angelholm.

5. Omrade med skogskaraktiar mellan bro éver Rénne a och
Scoutstigen

Pa den vastra sidan av Pyttebron fortsatter gang-cykelvagen pa den gamla
jarnvagsbanken vidare vasterut, mot stationsomradet och havet. Stora trad
skapar ett lummigt och slutet rum kring det grusade straket.

Pa den sbddra sidan av gang- och cykelvagen finns enfamiljshus och en
tennis- och idrottsanlaggning. Har ligger aven en scoutgard och férskola som
angransar till omradden med 16vskog.

Pa den norra sidan av gang- och cykelvagen finns ett mindre skogsomrade
med stora trad. Mellan traden finns ocksa ett dppet omrade bestaende av en
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grusad yta. Omradet anvandes tidigare for vaxthusodling. Norr om gang- och
cykelvagen finns dven ett bathusomrade. Fran gang- och cykelvagen pa den
gamla jarnvagsbanken, gar mindre gangstigar ner till natur- och
bathusomradet. Ytterligare gang- och cykelstrak finns mellan intilliggande
bostader och fritidsanlaggningar séder om gang- och cykelvagen.

Mojligheten att rora sig i en bilfri miljé under de stora traden och intill an, ger
upplevelsen att vara i mitt i naturen trots narheten till staden.

Figur 24. Gang- och cykelvagen ligger pa den gamla jarnvagsbanken som omges av omraden
med hoga trad. Vid soligt vader bildas ett vackert skuggspel pa vagen, och man far upplevelsen
av att vara i mitt i naturen trots narheten till staden.

e

Figur 25. Pa den norra sidan av vagen finns ett bathusomrade med manga sma byggnader,
placerade tatt intill varandra, och néra gang- och cykelstraket.
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6. Omrade mellan Scoutstigen och Reningsverksvigen

Oster om bathusomradet minskar bredden pa grénstraket mellan Rénne &
och enfamiljshusen. Gang- och cykelvagen omges fortfarande av trad pa
Omse sidor, men rummet ar mindre slutet och kontakten till an utgér en viktig
del av upplevelsen. | den branta slanten ner mot Rénne a finns en
vegetationsrida av trad och buskar. An skymtar fram mellan traden under
sommarhalvaret. Vattnet blir mer synligt nar I6ven fallit pa hosten.

Figur 26. Vaster om bathusomradet ligger gang- och cykelvagen tatt intill
Ronne & och vattenkontakten med an ar viktig.

7. Reningsverksvagen med omgivande gréonomraden

Reningsverksvagen och grénomradena kring denna vag, utgor den sista
delen av straket fram till Havsbadsvagen. Reningsverksvagen har en V-
formad dragning. Vagen viker skarpt at nordvast dar gang-cykelstraket moter
an pa den gamla jarnvagsbanken och det bildas pa sa satt en
trevagskorsning mellan det grusade gang-cykelstraket och den asfalterade
Reningsverksvagen. Reningsverksvagen har en smal sektion, cirka fem
meter, och saknar separerad trottoar.

Den vastra delen av Reningsverksvagen, fram till Havsbadsvagen, omges pa
Omse sida av villabebyggelse som ddljs bakom tata vegetationsridaer av trad
och buskar. Den smala vagbanan med dess omgivande vegetation gor att
man upplever att gronstraket stracker sig fram till Havsbadsvagen.
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Figur 27. Reningsverksvagen ar en smal asfalterad vag som leder fram till Havsbadsvagen i
Oster dar planomradet slutar. P& bagge sidor av vagen finns tradvegetation. Man kan bara
skymta den intilliggande villabebyggelsen bakom tréden.

8. Omrade vid korsning mellan Havsbadsviagen och
Reningsverksvigen

Havsbadsvagen har en mycket bred sektion, cirka 20 meter. P4 dmse sidor
av gatan finns trottoarer belagda med grus och cykelbanor har markerats
med linjer pa asfaltsytan. Gatan omges av villabebyggelse med stora
tradgardar. P& den norddstra sidan av vagen finns aven en langsmal yta
med trad. Reningsverksvagen slutar i Havsbadsvagen men Spargatan tar vid
pa motsatta sidan av Havsbadsvagen och leder vidare mot stationsomradet.
Det finns visserligen plats for gaende och cyklister i det 6verdimensionerade
gaturummet, men stadsrummet ger inte ett omhandertaget intryck, vilket &ar
sarskilt markant i korsningspunkterna.
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Figur 28. Havsbadsvagen har en helt annan utformning och bredd, &n de anslutande gatorna
Reningsverksvagen och Spargatan.
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6.2.3 Nollalternativets paverkan

| nollalternativet bevaras omradet mellan Ostergatan fram till
Reningsverksvagen som ett stadsnara natur- och rekreationsomrade med ett
sammanhangande gang- och cykelstrak. Forutsattningar finns att forstarka
vardena for stadsbilden och stadsmiljon i omradet.

Forutsattningar finns aven kvar att starka kopplingarna till natur- och
rekreationsstraken kring an, liksom till Hembygdsgarden norr om
planomradet, pa andra sidan av Rénne a.

Nollalternativet bedoms medfdra positiva konsekvenser for aspekten
stadsbild eftersom omradet kan forbli ett lugnt naturomrade utan biltrafik och
mojligheter finns att utveckla detta till ett &nnu mer vardefullt gang- och
cykelstrak samt gronstrak i staden.

6.2.4 Detaljplaneférslagets paverkan

Detaljplaneforslaget kommer att medféra att en ny huvudgata for trafik
anlaggs i ett omrade som tidigare har varit bilfritt.

Planférslaget bedoms ocksa medfora att den totala upplevelsen av Rénne a
férandras genom att infrastrukturen ligger narmare strandzonen, och den
tidigare fridfulla och rogivande platsen paverkas av trafikbuller.

Planforslagets paverkan pa stadsbilden beskrivs forst per delomrade,
darefter ges en samlad bedémning for planomradet som helhet.

6.2.4.1 Delomraden for stadsbilden

Paverkan beskrivs for de delomraden som tidigare har identifierats inom
planomradet. Bedémningen gors utifran den utformning och stadsmiljé
omradena har idag i relation till planforslaget. Namn och nummer pa
delomradena ar samma som i tidigare beskrivning.

Figur 29. Delomraden inom planomradet, med olika férutsattningar for aspekten stadsbild.
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1. Omrade vid korsningen mellan Klippanvigen — Ostergatan

Planforslaget medfor att Klippanvagen far en mer stadsmassig utformning
jamfort med idag med en smalare sektion och trottoarer pa 6mse sidor. Risk
finns att Klippanvagen forblir storskalig och med svag rumslighet eftersom
tradplanteringar bara ryms pa den sddra sidan av vagen. Den nya
parkeringsplatsen, med sin placering i korsningen med Ostergatan, kan
komma att paverka gaturummet negativt om inte rumslighet kring den
utvecklas i férhallande till det som redovisas i detaljplaneférslaget.
Tillganglighet fér gaende och cyklister blir battre an idag eftersom nya strak
for oskyddade trafikanter skapas.

Konsekvenserna pa stadsbilden pa delomrade 1 beddms sammantaget vara
liten.
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Figur 30. Omradet vid korsningen mellan Klippanvégen — Ostergatan. De gra linjerna redovisar
befintlig situation, medan de fargade linjerna ar en forprojektering som redovisar en majlig
utformning av vagen om detaljplanen antas.

2. Omrade mellan Ostergatan — Storgatan

Mellan flerbostadshusen Oster om Storgatan kommer parkmarken helt att
férsvinna och en stadsmassig gata for trafik, med gang- och cykelbanor pa
bada sidor, anlaggs i dess stélle. Den nya cirkulationsplatsen gar in i
tomtmarken i sydvast.

Stadsbilden féréndras fran att vara en smaskalig, lugn, parkmiljé med stora
trad, gang- och cykelstrak och sittplatser till att bli ett hardgjort gaturum.

Planférslaget bedéms medféra stora negativa konsekvenser pa stadsbilden
inom delomrade 2.
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Figur 31. Omradet mellan Ostergatan och Storgatan kommer att dverga fran att vara en lugn,
grén parkmiljo till ett hardgjort gaturum.

3. Omrade mellan Storgatan och bro éver Rénne a

Med detaljplanens genomférande kommer Danielslundsparken att féréndras
fran ett smaskaligt parkomrade till ett omrade som domineras av stadstrafik.
Bara sma parkytor kommer att bli kvar av i form av restytor mellan gatorna.
Ett 6vergangsstalle anlaggs Gver vagen for passage mellan
Danielslundsgatan och gang- och cykelstraket pa den sddra sidan av vagen.
Flera stora trad kommer att behdva fallas nar gatan férlangs fram mot Rénne
8. Bullerskyddskarmar kommer anldggas mellan gatan och tomten till
villafastigheten norr om den nya vagen. Stadsmiljon kring denna fastighet
paverkas kraftigt av planforslaget. Kulturhistoriska varden kopplade till tiden
da jarnvagen var i bruk, paverkas. Vissa objekt som "vattenhasten” kan
flyttas och ges en ny placering i naromradet, andra varden i miljon férsvinner.

Detaljplanen bedoms medfdra stora negativa konsekvenser for stadsbilden
pa delomrade 3.
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Figur 32. Planerade férandringar i omradet mellan Storgatan fram till Rénne a. Gatan forlangs
fram till an och den nya bron. Flera trad behover fallas i parken. Bullerskyddskarm anlaggs norr
om gatan mellan gatan och villafastigheten. Ett dvergangstalle anlaggs som foérbinder gang- och
cykelstraken fran Danielslundsgatan och fran syddstra sidan av Rénne a.

4. Bro over Ronne a och dess anslutande strak

Den nya bron avses utformas for biltrafik, och med en gang- och cykelvég pa
bada sidor om kérbanan. Pyttebron, som idag anvands fér gang- och
cykeltrafikanter, har en bredd pa 5,45 meter. Den nya bron ar ca 2,3 ganger
bredare an Pyttebron. Hojden pa bron ar sakerstalld pa plankartan till samma
niva som Pyttebron idag har idag, +7,5 meter. Den fria héjden dver
vattenytan regleras inte.

Pyttebron har idag en funktion som en sammanbindande Iank mellan de
rekreationsstrak som ligger pa émse sida om Roénne a.

Nar Pyttebron rivs férsvinner ett befintligt vardefullt landmarke i staden. Den
nya brons gestaltande utformning ar inte sakerstalld. Beroende pa hur den
nya bron gestaltas kan den komma att tillféra positiva eller negativa varden
till stadsbilden. Den nya bron kommer dock ocksa att medféra fordonstrafik
och bulleri en tidigare ostord miljo.

Med planférslaget kommer den smaskaliga och rofyllda och miljén som finns
i omradet idag ersattas med en trafikintensiv miljé6 med en ny bro med en
storre skala en dagens bro.

Planférslaget bedéms medfdra stora negativa konsekvenser pa stadsbild for
delomréade 4.
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Figur 33. Pyttebron ersatts med en ny, breddad bro med plats fér saval gang som biltrafik.
Hojden pa bron far ligga pa +7,5 meter dver vattnet, vilket ar samma hojd som dagens bro ligger
pa. Utformningen av den nya bron ar inte bestamd.

5. Omrade med skogskaraktiar mellan bro éver Rénne a och
Scoutstigen

Gang- och cykelstraket pa den gamla jarnvagsbanken kommer att ersattas
med en vag for biltrafik samt med gang- och cykelstrak pa den norra sidan
av kérbanorna. | en del av omradet kommer gang- och cykelvagen ledas in i
parken mellan traden, i stallet for att ligga intill vdgbanan som den gor i
ovrigt. En busshallplats ska anlaggas norr om Sportsstigen och en
parkeringsplats i anslutning till idrottshallen pa sddra sidan av vagen.
Bullerskyddsplank ska uppforas i den syddstra delen av delomradet, mellan
vag och villabebyggelse. Inom omradet ska aven sa kallade raingardens
anlaggas, dar delar av vagdagvatten leds in och renas fore det leds vidare fill
recipienten, Rénne &.

Utformningen av den nya vagen har har fatt ett mindre stadsmassigt uttryck
an den har pa 6stra sidan av bron vilket kan motiveras med att den gréna
karaktaren ska bevaras. Vagen avgransas bara pa den norra sidan av
kantstdd och gang- och cykelbana. Mot bebyggelsen i sdder foreslas istallet
att vagbanan avslutas med stdédremsa av grus och hdjdskillnaden mellan
vagbanan och omgivande mark tas upp i en slant. Harifran och vidare
vasterut kan géende och cyklister bara rora sig langs den norra sidan av
vagen.
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Figur 34. lllustrationer som visar utformningsexempel for tre olika typsektioner langs den nya
vagen. Sektionerna visar foreslagna bredder och lagen for kérbana, gang- och cykelvag samt
raingardens. | sektionerna gar det ocksa att utldsa var det befintliga gang- och cykelstraket
ligger i forhallande till den nya vagen och hur héjdskillnader till befintlig mark kan komma att
utformas med slanter och stédmurar. Vagomradets storlek i detaljplanen ar bestamt utifran
dessa typsektioner.

Med planférslaget kommer den tidigare lugna naturmiljon férandras och
fordonstrafik och buller féras in i omradet. Med vagens breddning och med
det planerade laget for busshallplatsen samt de planerade lagena for
raingardens, kommer manga av traden att behdva fallas. Aven delar av
bathusomradet kommer behdva rivas eftersom flera befintliga byggnader
hamnar inom vagomradet.

Hur manga trad som totalt paverkas av planforslaget beror pa hur den
slutliga utformningen och hur anlaggningen av véagen utférs. Aven om traden
inte befinner sig inom sjalva omradet for vagen, den planerade gang- och
cykelbanan eller busshallplatsen, kan slantutformningar och sjalva
anlaggningsarbetena orsaka skada pa traden och dess rotsystem.

Miljén i omradet kring R6nne & och kring rekreationsstraken vid an kommer
ocksa att paverkas av den planerade vagen samt trafikbullret som
fordonstrafiken pa den medfor.

Detaljplanen bedoms medfdra stora negativa konsekvenser for stadsbilden
inom delomrade 5.
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Figur 34. Vaster om bron 6ver Ronne a ska en ny vag uppféras med gang- och cykelstrak samt
raingardens pa den norra sidan av vagen.

6. Omrade mellan Scoutstigen och Reningsverksvigen

Med planférslaget kommer all vegetation mellan vagen och an inom omradet
norddst om bathusomradet att behdva fallas da forstarkningsatgarder och
stédmurar kommer att kravas i detta parti. Aven de trdd som star pa sddra
sidan vagen riskerar att férsvinna nar den nya vagen anlaggs och slanter och
stddmurar i anslutning till den utférs.

Den idag lummiga miljon kommer bli 6ppen och naturkaraktadren kommer
helt, eller till stora delar att férsvinna. Detta kommer ocksé att medféra att an
exponeras mer vilket kan upplevas positivt for de trafikanter som ror sig pa
den nya vagen eller pa gang- och cykelbanan. Den lugna naturkaraktaren
omradet har idag, kommer dock att férsvinna.

Detaljplanen bedéms medféra stora negativa konsekvenser for stadsbilden
inom delomrade 6.
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Figur 35. Norr om bathusomradet narmar sig vagen Roénne a. Har ar omradet mellan an och
villafastigheterna smalare an tidigare. Med planforslaget kommer de trad som star i slanten mot
an, men kanske ocksa invid tomtgranserna séder om vagen att forsvinna. Stddmurar kommer att
kravas langs med an.

Figur 36. Vyn mot an kan bli en tillgang i den nya miljén som skapas langs denna stracka. Har
kan ocksa bryggor med sittplatser anlaggas. Fotomontaget ar endast ett exempel pa majlig
utformning.

7. Reningsverksviagen med omgivande gronomraden

Reningsverksvagen ar idag en mycket smal asfalterad vag som gar genom
ett gronomrade med unga till medelalders trad. Planforslaget medfor att den
befintliga vagen, delvis far en ny dragning, breddas och en stor del av den
befintliga vegetationen norr om vagen tas ned. Det kommer finnas mdéjlighet
att anldgga ny vegetation pa den sddra sidan av vagen. Stadsbilden upplevs
inte som lika vardefull i detta delomrade dels for att vegetationen ar relativt
ung, men ocksa for att det redan ar paverkat av trafik.
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Detaljplanen bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for
stadsbilden inom delomrade 7.

Figur 37. Reningsverksvagen ges en ny dragning, och breddas och raingarden planeras pa den
vastra sidan.

8. Omrade vid korsning mellan Havsbadsviagen och
Reningsverksviagen

Planforslaget medfor att den nya vagen férlangs fram till korsningen med
Havsbadsvéagen och en cirkulationsplats anlédggs. Parallellvagen
Palettvagen, nordést om korsningen gors om till dtervandsgrand. Det
storskaliga gaturummet i korsningen till Havsbadsvagen ges en mer
bearbetad utformning med en cirkulationsplats. Kopplingen mot stationen
och havet forstarks. | korsningen, pa bada sidor av Spargatan, kommer
bullerskyddsskarmar att uppféras. Den mer stadsmassiga utformningen av
korsningen beddms ge en positiv effekt pa stadsbilden medan
bullerskyddssk&rmarna kan komma att paverka stadsmiljon negativt.

Detaljplanen bedéms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser for
stadsbilden inom delomrade 8.
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Figur 38. En cirkulationsplats anlaggs i korsningen mellan Havsbadsvégen och
Reningsverksvagen. Anslutande vagar ges en justerad utformning. Bullerskyddsskarmar
kommer att uppforas vaster om cirkulationsplatsen, pa bada sidor av Spargatan.

6.2.5 Atgérder som regleras i detaljplan

Inga direkta atgarder for stadsbilden regleras i detaljplanen. Indirekt kommer
dock planomradets utbredning utgdra styrande forutsattning for vagens
utformning samt vilka slantutformningar, planteringar mm som ryms inom
planomradet.

Aven de omraden som inte har tagits med inom planomradet kan komma at
paverka stadsbilden om ny anvandning och utformning tas fram for dessa
omraden.

6.2.6 Foérslag pa ovriga skyddsatgérder

Ett gestaltningsprogram bor tas fram for planomradet med syfte att beskriva
den framtida utformningen for omradet. Programmet bor omfatta bade
befintliga och framtida kvaliteter och hur dessa kan bevaras, utvecklas och
forstarkas. Gestaltningsprogrammet bor omfatta riktlinjer for bade helhet som
detaljer. Gatusektioner, belaggningar och markmaterial, slantutformningar,
stddmurar, dagvattenlésningar, mdblering och belysning bor beskrivas.
Utformningen och héjdsattning bér anpassas sa att s& manga som mgjligt av
de befintliga, vardefulla traden kan bevaras.

Exempelvis skulle busshéllplatsen kunna l&ggas langre norrut, inom det
omrade dar bathusen ligger idag. Och de raingardens som ytterligare
breddar vagrummet, tas bort och andra atgarder fér dagvatten goérs narmare
recipienten pa omraden som inte skadar befintliga trad. Aven hojden pa
vagen bor studeras vidare i syfte att undvika att den ligger pa en hég bank
med langa slanter ner till befintlig mark. Stddmurar pa fler stallen langs
vagen bor beaktas.
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Aterplantering kan bli aktuellt i vissa partier for att bibehalla den lummiga
karaktaren dar trad maste tas ner. En magjlighet skulle kunna vara att
aterplantera trad i enlighet med vad som foreslas i kommunens Tradplan dar
mer vardefulla trad ska ersattas av tva nya trad. En bibehallen skogskaraktar
ar onskvard i omradet till sin helhet, liksom trad som tillats skapa ett "gront
tak” éver vagen. Mer ordnade planteringar kan |ldmpa sig inom det
nyskapade bostadsomradet.

Dar vagen gar som narmast Ronne &, vaster om batomradet, bor atgarder
for att skapa rumskansla vidtas. Det finns annars risk att strackan ser kal och
steril ut nar traden som idag vaxer pa slanten ner mot an samt vid
tomtgransen till enplanshusen, férsvinner.

6.2.7 Sammanfattande bedémning

Detaljplaneférslaget kommer att medféra att en ny huvudgata for trafik
anlaggs i ett omrade som tidigare huvudsakligen har varit bilfritt. Park- och
naturomraden férsvinner och en vag med fordonstrafik leds in i ett tidigare
relativt lugnt och tyst omrade. Man kan ocksa anta att upplevelsen av
stadsrummet pa andra sidan av Ronne & paverkas av trafikanldggningarna
samt bullret fran dem.

Stadsbilden kommer att férandras da planférslaget medfér att manga
befintliga trdd och annan vegetation langs med den nya vagen kommer att
férsvinna. Langs delar av strackan kommer héga bullerskyddsplank att
uppforas vilket ocksa kommer att paverka stadsbilden pa ett negativt satt da
de aven kommer fungera som visuella skarmar mellan gatan och omgivande
bebyggelse.

Effekten och konsekvensen pa stadsbilden for planomradet i sin helhet
beddms medfdra stora negativa konsekvenser.

6.3 Rekreation och friluftsliv

6.3.1 Bedbmningsgrunder

Vid bedémning av varde och paverkan for rekreation och friluftsliv har
foljande parametrar tagits i beaktande

e Ytan pa omradet

o Narhet till bostader

e Mogjlighet att ta sig till omradet med olika kommunikationer,
respektive barridarer som hindrar

o Kvalitet och attraktivitet i form av exempelvis malpunkter, forekomst
av friluftsanlaggningar

o Koppling till andra friluftsomraden

e Upplevelsevarden sasom exempelvis natur- och kulturvarden,
aktivitet och rofylldhet

Parametrarna ar ett urval av de faktorer som enligt Naturvardsverkets
rapport "Regionala och kommunala friluftsplaner - Inledande metodstudie i
Uppsala I&n” har sarskild betydelse for friluftslivet och dess
upplevelsevarden.
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Pa Naturvardsverkets hemsida (Végledning och riktvarden fér buller frén
vdgar och jérnvéagar vid nybyggnationer) anges att 55 dBA ekvivalentniva
ska efterstravas for rekreationsomraden i tatort. Med frilufts- och
rekreationsomrade avses omrade i dversiktsplan for det rérliga friluftslivet
eller andra omraden som anvands mer frekvent for friluftsliv och rekreation
dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar en 1ag ljudniva utgor en
sarskild kvalitet. Vad som ar god ljudmiljé i parker och andra
rekreationsomraden inne i tatorter anges bland annat vara beroende av
bakgrundsnivan pa platsen. (Naturvardsverket, 2013)

Vid bedémning av konsekvenser for aspekten friluftsliv har foljande kriterier
anvants

Stora negativa konsekvenser uppstar om karnomraden i riksintressen eller
regionalt utpekade omraden for friluftsliv forstors, om det uppstar barriarer
mellan viktiga malpunkter och upplevelsevarden kraftigt forsdmras.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar mindre delar av nationella
eller regionala omraden eller kdrnomraden i kommunala rekreationsomraden
férsamras, liksom nar upplevelsevarden férsamras men majligheten fill
rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa konsekvenser uppstar om mdjligheten att nyttja omradet
férsamras nagot och barriarer paverkar tillgangligheten och
upplevelsevarden i viss grad.

Ingen konsekvens uppstar om mdjligheten att nyttja omradet ar oférandrad
och inga nya barriarer tillkommer. Omradets tillganglighet och
upplevelsevarden paverkas inte.

Positiva konsekvenser uppstar om méjligheten att nyttja omradet
forbattras i varierade grad och betydande barriarer avliagsnas eller minskar.
Omradets tillganglighet och upplevelsevarden okar.

6.3.2 Férutséttningar

Riksintresse
Det aktuella planomradet beror tva omraden som utgor riksintresse for
friluftsliv. Dessa utgors av Bjarekusten-Skalderviken (beslut 2017-01-19,

beteckning FM 01) och omradet Rénne & (beslut 2017-05-04, beteckning FM
04), se Figur 39.
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Figur 39. Inom detaljplaneomradet finns tva olika riksintressen for friluftslivet.

Bjarehalvon och Skaldervikskusten ar mycket populara utflykts- och
turistmal. Inom riksintresset finns bland annat goda forutsattningar for
vandring, cykling, promenader, bad, batliv, fritidsfiske, fagelskadning och
ridning. | vardebeskrivningen avges att atgarder, verksamheter och andra
intressen som patagligt skada omradets varden ar sarskilt hindrande
bebyggelse och anlaggningar i strandomradet liksom negativ visuell inverkan
av t.ex. master och vindkraft. For stort slitage i naturmarker och stérande
anvandning av vattenomraden kan skada omradets varden. Riksintresset
innefattar ett vidstrackt omrade utmed kusten, som berdr aktuell plan langs
planomradets nordvastra sida mellan Palettvagen och Rénne a pa en
stracka som omfattar cirka 180 meter.

Aven Rénne & ar utpekat som riksintresse for friluftslivet. Rénne & ar 85 km
lang och Skanes nast langsta vattendrag. | dess vardebeskrivning anges att
de vackra och varierade omgivningarna och det bitvis patagliga lugnet och
tystnaden gor att an har stort varde for rekreation, bade for narboende och
mer langvaga besokare. Utmed an férekommer ett rikt fagelliv och an har ett
ursprungligt bestand av atlantlax. Aktiviteter som férekommer langs an ar
exempelvis fiske, vandring och paddling med kanot. De atgarder,
verksamheter och intressen som patagligt kan skada omradets varden ar
sarskilt hindrande bebyggelse och anlaggningar i strandomradet. Férsdmring
av vattenkvaliteten kan skada vardena.

Regionala intressen

Norr om Rénne & ligger Angelholms Hembygdspark, som &r ett populéart
turistmal i nordvastra Skane.

Gronstraket runt Ronne & finns med i Strukturplan fér Familjen Helsingborg
(godkand av Familjen Helsingborg 2013-11-29), vilket ar ett samarbete
mellan elva kommuner i nordvastra Skane. Samarbetet har som mal att géra
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regionala naturomraden tillgangliga for allmanheten och sprida information
om dessa.

Vad géller vattendrag finns en tanke om att skapa grona korridorer och
sammanlankande vandringsleder langs med vattendragen. Dessa syftar till
att sammanbinda kommunerna och de stdrre grénomradena.

Lokala vérden

Planomradet stracker sig i ett smalt strak Idngs med Rénne &s sddra sida
mellan Pyttebron och Havsbadsvagen. Strackan ligger nara stadens centrum
och ett flertal bostader, vilket gor att straket ar I1attillgangligt fér narboende.

Den aktuella strackan upplevs av manga narboende som ett
rekreationsstrak, och via straket kan aven motionsslingor langre vasterut
nas. Eftersom Ronne a endast kan passeras pa ett visst antal begransade
platser, fungerar straket for oskyddade trafikanter aven som en genvag mot
kusten samt stationsomradet.

Det finns ett stort antal platser for idrott och rekreation i direkt angrénsning till
detaljplaneomradet sadsom tennishall, idrottshall, batklubb, bryggor och
scoutstuga. Det finns méjlighet till lek i de angransande skogsmiljéerna
utmed strackan. Cirka 300 meter nedstréms planomréadet finns Angelholms
rodd- och kanotklubbs anlaggning.

Norr om planomradet har det pabdrjats ett arbete for att goéra Ronne as
sddra strandkant mer tillgangligt och attraktivt fér allmanheten. Projektet ar
en del av det sa kallade Angelholmspaketet (se beskrivning under kapitel
2.1). Ett tidigare inhagnat vaxthus har tagits bort och en gangstig har anlagts
mellan Pyttebron och bathusen. Langs stigen, intill Rénne &, har det
anordnats grillplats och utsiktsplatser vilket har skapat nya varden for
narrekreation.

Befintlig gang- och cykelvag langs med Ronne a ingar aven i ett skyltat
cykelstrak, Lergoksrundan. En vandringsled, den sa kallade "Ofttos runda”,
gar langs med ans strandzon pa den sodra sidan av Pyttebron.

Sammanfattningsvis kan sagas att de rekreativa vardena som finns inom
planomradet framst &r kopplade till vegetationen langs med straket och
strandzonen, néarheten till &n samt mdgjligheten till rofylidhet och
aterhdmtning. De enskilda rekreativa vardena ar inte unika, men dess
kombination och tatortsnara lage ger dem tillsammans ett hogt lokalt varde.

6.3.3 Nollalternativets paverkan

Inom planomradet finns det méjligheter till fortsatt utveckling for den fastighet
som tidigare inneholl vaxthus. Det skulle kunna tillféra méalpunkter och
kvalitéer i planomradets narhet och darmed 6ka omradets attraktion.
Kommunen har nyligen startat upp ett arbete med att planldgga denna
fastighet med syfte att framja friluftlivsvarden.

De nya bostader som foreslas uppféras inom stationsomradet bedéms kunna
Oka anvandningen av de tatortsnara gronomradena.

Nollalternativet bedéms ddrmed medféra positiva konsekvenser fér
friluftslivet.
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6.3.4 Detaljplaneférslagets paverkan

Tva riksintressen for friluftsliv berors av planforslaget, Bjarekusten-
Skalderviken och Ronnea.

Riksintresseomradet Bjarekusten-Skalderviken ar ett ldngstrackt omrade
som ligger mellan Utvéalinge och Bastad och som vid Angelholm &ven
omfattar Kronoskogen. Det omrade som berors av detaljplaneforslaget ligger
i riksintressets utkant och utgérs av en mindre stracka norr om
Reningsverksvagen. Det berérda omréadet ligger ndra Rénne &, men
anvands idag inte som rekreationsomrade och innehaller inte nagra av
riksintressets kdrnomraden, vilket innebar att de negativa effekterna av
detaljplanen blir begransade. De negativa effekterna bestar till stérsta delen
av arealbortfall. Da de rekreativa vardena av riksintresset i denna del
beddms vara laga och inga kdrnomraden berérs, och da intranget i
riksintresseomradet ar begransat, bedéms de negativa konsekvenserna som
sma.

Riksintresseomradet Rénne & ar cirka atta mil langt, och gar bade genom
Angelholms tatort och ut pa landsbygden. Detaljplaneférslaget medfor
intrang i riksintresseomradet vid Pyttebron dver Rénne & samt 6ster om
korsningen med Reningsverksvagen, dar den nya vagen kommer att ga i
direkt anslutning till an. Planférslaget bedéms inte paverka tillgéngligheten till
Roénne & och arummet. Den negativa paverkan pa riksintresseomradet
beddms framst utgdras av en 6kad bullerpaverkan fran trafik Iangre vasterut
jamfort med nollalternativet, vilket kan paverka upplevelsen av arummet
negativt. Strackan genom Angelholms tatort &r dock redan idag
bullerpaverkad, varfor viss stérning redan finns inom riksintresset.
Detaljplanen bedoms lokalt medféra negativa konsekvenser, dock bedéms
dessa som sma.

| anslutning till planomradet finns regionala rekreationsintressen i form av
Hembygdsparken och gronstraket runt Ronne a. Detaljplaneforslaget
kommer att beréra Hembygdsparken, inte genom fysiskt intrang, men genom
Okade bullernivaer pa de delar som ligger narmast den planerade nya vagen,
vilka kan paverka upplevelsen i denna del av parken negativt.

Den bullerutredning som har upprattats inom ramen for féreliggande
detaljplan omfattar inte Hembygdsparken. Utifran redovisade varden dar den
foreslagna, nya vagen ligger som narmast Ronne &, bedéoms nivaerna uppga
till, eller vara lagre an, 50-55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad.
Eftersom bullervarden minskar med 6kade avstand bedéms darmed
nivaerna inom Hembygdsparken vara som hdgst 55 dBA ekvivalentniva.
Detta innebar att de nivaer som Naturvardsverket anger ska efterstravas
inom rekreationsomraden i tatort inte dverskrids. Da rekommenderade
gransvarden for rekreationsomraden i tatort inte antas dverskridas, bedoms
planférslaget medféra sma negativa konsekvenser for Hembygdsparken.

Planférslaget medfor att gronstraket runt Rénne a minskar da en del
vegetation kommer att behéva tas ner da den nya vagen byggs. Méjligheten
att skapa en gron korridor utmed an kommer dock att finnas kvar pa delar av
strdckan, men inte pa den delstracka dar vagen ligger i direkt anslutning till
Ronne &. Det kommer vara fortsatt méjligt att vandra och paddla utmed an,
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aven om upplevelsen kommer att vara férandrad fran en parklik miljo till en
stadsmiljé. Bullernivéderna kommer att variera inom den yta som i
Oversiktsplanen ar utpekad som gronstrak, fran cirka 65-70 dBA
ekvivalentniva nara den nya vagen, till cirka 45-50 dBA dar astranden ligger
som langst fran vagen. Eftersom delar av gronstraket langs med Rénne &
kommer att behéva tas ned och den totala upplevelsen av
rekreationsomradet foérandras av den nya vagen, beddms mattliga negativa
effekter uppsta.

Promenadstraket mellan Pyttebron och Havsbadsvéagen har lokalt ett hogt
rekreationsvarde for de manniskor som bor och verkar i dess narhet.
Planforslaget medfor att ytan for narrekreation minskar nar den nya véagen
byggs i omradet. Den nya vagen kommer att utgéra en barriar fill
malpunkterna utmed an samt gronomradet utmed ans norra sida.
Majligheten att ta sig till malpunkterna utmed planomradet och motionsspar
langre vasterut kommer att finnas kvar efter det att den nya vagen har
byggts, eftersom bade bilvag och gang- och cykelvag planeras och
sakerstalls i detaljplanen. Den kansla och méjlighet av rofylldhet, relativ
tystad och majlighet till en kort aterhamtning, kommer att bytas ut mot en
trafikerad miljé som kraver den oskyddade trafikantens uppmarksamhet, och
som dessutom ar bullerpaverkad av fordonstrafik. | omradet dar det tidigare
fanns ett vaxthus visar bullerberékningarna att de ekvivalenta ljudnivaerna
uppgar till mellan 45 och 65 dBA ekvivalentniva, beroende pa avstand fran
den nya vagen.

Aven om tillgangligheten till rekreationsméjligheterna fortsatt komma att vara
hog, bedéms den nya vagen medféra en barriareffekt eftersom passager
Over vagen sannolikt endast kan ske pa vissa utpekade platser. Den nya
vagen medfor att upplevelsen och kvalitén av att vistas utomhus i omradet
férsamras av trafik och trafikbuller. Upplevelsen av ett rekreationsstrak
kommer att forsvinna. Detaljplanen bedéms medféra mattligt till stora
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv pa den lokala nivan.

6.3.5 Atgérder som regleras i detaljplanen

Over Rénne & féreslas en ny bro. Detta sakerstélls pa plankartan med
bestammelse "W1, Oppet vattenomrade dar bro far uppféras till en brohojd
pa 7,5 meter”.

Inom yta for park mitt emot idrottshallen skyddas storre trdd genom
bestammelsen "Trad1, Tradet far endast fallas om det ar sjukt eller utgor en
sakerhetsrisk”.

Inom yta for park utmed den nya vagens norra sida ska gang- och
cykelvagen ligga inom parkomradet. Det sakerstalls pa plankartan genom
bestammelsen "Gang- och cykelvag, Gang och cykelvag ska finnas”.

6.3.6 Fdrslag till 6vriga atgérder

For friluftslivet ar det viktigt att bron éver Ronne & utformas sa att méjligheten
att rora sig langs ans strander, éver an och under den pa vattnet, bibehalls.
En lagre bro skulle exempelvis annars kunna paverka vilken typ av batar
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som kan ta sig under den. For att mildra den nya vagens barridreffekt bor
passager tvars vagen foreslas pa lampliga stallen.

Genom att bevara en del av de hdga trad som finns utmed strackan och
planera for fortsatt vaxtlighet kring den nya vagen finns majlighet att
bibehalla lite av den skogliga kanslan, aven om vagen blir mer trafikerad.

6.3.7 Sammanfattande bedémning

Planférslaget bedoms medféra sma konsekvenser for riksintressena, sma ill
mattliga fér de regionala intressena och mattliga till stora negativa
konsekvenser for de lokala vardena for rekreation och friluftsliv.

Detaljplaneforslaget beddms sammantaget medfora mattligt negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

7 Alternativens bidrag till maluppfyllelse av
miljomal

7.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstdnd i den svenska miljén som miljdarbetet ska leda till. Till
varje miljokvalitetsmal finns ett antal preciseringar som ska konkretisera
innebdrden av malet.

Av de 16 miljdmalen har ett bedomts vara relevant for detta projekt och det
ar miljdmalet God bebyggd miljo.

God bebyggd miljo

Riksdagens definition av miljdmalet: "Stader, tatorter och annan bebyggd
milj6 ska utgdra en god och halsosam livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten
och andra resurser framjas."

Malet god bebyggd miljo innehaller manga olika delar. Det handlar
exempelvis om en hallbar samhéllsplanering, en infrastruktur som tar hansyn
till manniskors behov, klimatpaverkan, natur- och kulturmiljo mm, sakra och
effektiva gang- och cykelvagar, natur- och gronomraden i narhet till
bebyggelsen, bevara kulturella varden, ger skdnhetsupplevelser, variation
och trevnad och hushallning med resurser.

Nollalternativet:

Nollalternativet innebar att trafiken 6kar pa de centrumnara gatorna, vilket
kan leda till minskade kvaliteter i form av trdngsel och minskad
trafiksékerhet. Tillgangligheten till det lilla omradet med tatortsnara natur ar
god och omradet medfér variation och en omvéxling till de trafikerade
gatorna i staden.
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Planforslaget:

For att mojliggora utbyggnad av bostadsomraden i denna del av staden har
beddmts att en ny trafiksaker vag behdver byggas. Planalternativet leder till
avlastning av de centrumnara gatorna vilket i sin tur leder till minskad
trangsel, forbattrad trafiksakerhet och sankta bullernivaer i dessa omraden.
Tillgangligheten till nya bostadsomraden och havet pa den vastra sidan av
Ronne & blir battre. Den nya vagen kommer att ga igenom ett tatortsnara
gronstrak och fora in buller i ett tidigare relativt ostért omrade. Detaljplanen
medfor saker infrastruktur till nya bostadsomraden men kommer ta resurser i
ansprak for att bygga.

Sammantaget medfér detaljplanen bade positiva och negativa konsekvenser
pa malet. Att fa bort trafik fran centrumnara gator innebar positiva varden i de
omradena, medan tillkomsten av en ny vag innebar negativ paverkan i ett
relativt ostort omrade som uppfattas som ett rekreationsstrak och aven gar
genom tatortsnara natur.

8 Samlad bedomning av miljopaverkan

8.1 Detaljplanens miljokonsekvenser

Angelholms kommun har fattat beslut om att detaljplanen bedéms medféra
en betydande miljopaverkan pa miljén, manniskors halsa och sékerhet eller
hushallningen med mark, vatten och andra resurser. Det innebéar att en
miljébeddémning ska genomfdras och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas enligt 6 kap. 11 § miljdbalken. Féljande aspekter har
beddmts kunna medféra en betydande miljopaverkan; stadsbild, buller och
rekreation. Ovriga aspekter beskrivs i planbeskrivningen.

Nedanstaende tabell sammanfattar de konsekvenser som bedéms uppsta av
foreslagen planlaggning. Atgérder har i vissa fall hanterats inom ramen fér
detaljplanen och nagra ar forslag till atgarder som kommer att hanteras
vidare i planeringsprocessen.

Aspekt Nollalternativet Planforslaget
Buller Sma negativa Mattligt negativa
Stadsmiljo Positiva Stora negativa
Rekreation och Positiva Mattligt negativa
friluftsliv

Nollalternativet innebar att straket mellan Pyttebron och Havsbadsvagen
aven fortsattningsvis kommer att vara bilfritt och det finns magjlighet att
utveckla varden for rekreation och friluftsliv utmed detta. Trafiken pa
omgivande vagnat kommer 6ka och leda till nagot férhdjda bullernivaer for
boende utmed dessa gator. Sammantaget bedéms nollalternativet medféra
sma negativa konsekvenser med anledning av lite 6kade bullernivaer, och
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positiva konsekvenser med avseende pa stadsbild samt rekreation och
friluftsliv.

Detaljplaneforslaget medfor att trafik omférdelas fran Havsbadsvagen,
Nybrogatan och de sédra delarna av Storgatan och Ostergatan till den nya
vagen. Trafiken leds in i ett tidigare bilfritt omrade, dar stadsbilden férandras
nar trad och annan vegetation férsvinner. Bullernivaerna minskar utmed de
gator dar trafikflédena minskar och 6kar i anslutning till den nya végen.
Vagnara bullerskyddsatgarder i form av skarmar foreslas, vilka aven
paverkar stadsbilden och kan fungera som visuella skarmar mellan vagen
och omgivande bebyggelse. Den kansla och mgjlighet av rofylidhet och
relativ tystnad som kunnat upplevas i promenadstraket byts ut mot en
trafikerad miljé som ar bullerpaverkad av fordonstrafik. Upplevelsen och
kvalitén av att vistas utomhus i omradet férsamras. Detaljplaneforslaget
bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser rekreation, friluftsliv och
buller, och stora negativa konsekvenser pa stadsbilden.

8.2 Overenskommelse med miljébalken

8.2.1 Allménna hénsynsregler

I miljébalkens 2 kap. beskrivs de allmanna hansynsreglerna. Syftet med
bestammelserna ar framforallt att férebygga negativa effekter pa manniskors
hélsa och pa miljén. De innebar bland annat att den som ar ansvarig ska ha
den kunskap som behdvs, valja lamplig plats for atgarden, vidta atgarder
eller begransningar om det finns risk for skada eller olagenhet, anvanda
béasta produkt och teknik samt att hushalla med ravaror och energi.

Kommunen har i sin Trafikplan utrett alternativa lokaliseringar och genom
detaljplaneprocessen med tillhdrande utredningar har hansyn tagits till
vardena pa plats vid utformningen av detaljplanen. Detaljplanen bedoms
vara forenlig med de allmanna hansynsreglerna.

8.2.2 Hushallningsprinciperna

Miljdbalkens grundldggande och sarskilda hushallningsregler 3 och 4 kap.
miljdbalken ska tillampas.

| miljébalkens 3 kap. anges att mark- och vattenomraden ska anvandas for
det eller de andamal for vilkka omradena ar mest Iampande med hansyn fill
beskaffenhet och lage samt féreliggande behov. Foretrade ska ges sadan
anvandning som medfér en fran allman synpunkt god hushallning. Mark- och
vattenomraden som &r sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon. Omraden som ar
av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet ska
skyddas mot pataglig skada.

Delar av planomradet omfattar R6nne &, som utgdr riksintresse fér naturmiljé
enligt 3 kap. miljébalken. Detaljplanen beddms inte paverka
riksintresseomradet d& det berérda omradet inte omfattas av omradets
karnvarden eller ar av betydande vikt for fridlysta arter.

Detaljplanen berér dven tva omraden som utgors av riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kap. miljébalken, Bjarekusten-Skalderviken och Rénne &.
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Planférslaget bedoms inte paverka nagra av de kdrnomraden som finns inom
riksintresseomradet, och de rekreativa vardena av riksintresset i denna del
beddms vara laga. Intranget &r aven begransat och bestar till stérsta delen
av arealbortfall. Fér Rénne & bedéms den negativa paverkan framst besta av
en okad bullerpaverkan. Dock ar riksintresseomradet redan idag
bullerpaverkat. Mot bakgrund av ovanstaende resonemang bedéms de
negativa konsekvenserna pa riksintresseomradena for rekreation och
friluftsliv som sma, och ingen pataglig skada bedéms uppsta.

Detaljplanen ligger &ven inom riksintressen for flyget (hinderfria ytor) och
totalférsvaret (influensomrade for vaderradar). Byggande av en vag kommer
inte paverka dessa riksintressen. Detaljplanen beror inga riksintressen enligt
4 kap. miljébalken.

8.2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap.
miljdbalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de féroreningsnivaer eller
stdrningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga olagenheter. For narvarande finns miljékvalitetsnormer for
luftkvalitet, vattenférekomster, fisk- och musselvatten och buller.
Miljokvalitetsnormerna for buller ar inte tilldmpbara i tatorter under 100 000
invanare.

Den aktuella strackan av Rénne & ingar i vattenférekomsten Rénne a:
Rdssjoholmsan - Hunserddsbacken (SE623915-131881) (VISS, 2020).
Antagna miljokvalitetsnormer ar god ekologisk status ar 2027 och god
kemisk ytvattenstatus (med undantag for bromerade difenyleter samt
kvicksilver och kvicksilverféreningar). Vattenférekomstens nuvarande
statusklassning ar mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Beddmningen av mattlig ekologisk status baseras pa provtagningar som
visar att an ar paverkad av 6vergddning. Miljokvalitetsnormen &r satt till ar
2027 eftersom det beddms vara tekniskt omgjligt att uppna god ekologisk
status med avseende pa naringsamnen till ar 2021 eftersom en eller flera
vattenférekomster uppstréms har tidsundantag till ar 2027.

Planférslaget kommer medféra forandringar i konstruktionen av Pyttebron.
Det kan aven bli aktuellt med forstarkningsatgarder i form av nagon typ av
stddmur pa en stracka 6ster om korsningen med Reningsverksvagen, dar
vagen ligger nara an. Utformningen av eventuella atgarder kommer
bestdmmas genom en mer detaljerad geoteknisk undersékning samband
med projektering. Utformningen av bron kommer att utga fran malsattningen
att mgjligheterna att na miljokvalitetsnormerna inte motverkas.

Forandringar av den fysiska miljon vid Rénneas stréander bertr
kvalitetsfaktorer kopplat till hydromorfologi. Detta innefattar
kvalitetsfaktorerna konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstand.

Planférslaget bedoms inte medféra paverkan pa kvalitetsfaktorerna
hydrologisk regim eller konnektivitet, eftersom ingen paverkan kommer ske
péa afarans form eller vattnets flode. Vad géller morfologiskt tillstand
(nuvarande status god) kan vattendragsfarans kanter paverkas genom de
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fysiska forandringar som brons konstruktion och eventuella
stabilitetsatgarder medfor. Detta galler i sa fall en mycket liten del av
vattenforekomstens hela stracka (vars sammanlagda langd ar 12 km).

Befintlig vegetation i afarans kanter kommer aven till viss del att kunna
bevaras vilket mildrar paverkan. Detaljplaneforslaget bedoms darfor inte
medfdra nagon negativ paverkan pa den samlade bedémningen av
vattendragets morfologiska tillstdnd, och darigenom inte heller pa
hydromorfologin eller den samlade bedémningen av Ronneas ekologiska
status.

Detaljplanen bedoms inte motverka uppfyllandet av faststallda
miljokvalitetsnormer (se aven kap. 3.1.2 Sakmassig avgransning).

9 Fortsatt arbete och uppfoljning

Nar en plan har genomforts ska den beslutande myndigheten eller
kommunen enligt 6 kap. 18 § miljdbalken "skaffa sig kunskap om den
betydande miljopaverkan som planens genomférande faktiskt medfort”. Detta
ska goras for att myndigheten eller kommunen "tidigt ska fa kdnnedom om
sadan betydande miljopaverkan som tidigare inte identifierats sa att lampliga
atgarder for avhjalpande kan vidtas”.

Det ar viktigt att notera att det ar bade den férutsedda och den oférutsedda
betydande miljépaverkan som ska foljas upp. Enligt lagstiftningen ska darfor
en MKB innehdlla en redogérelse for "de atgarder som planeras for
uppféljning och dévervakning av den betydande miljopaverkan som
genomfdrandet av planen eller programmet medfér” (6 kap. 12 §
miljébalken).

| kapitel 6.1.5, 6.2.5 och 6.3.5 redogors for olika skadeférebyggande
atgarder under respektive miljdaspekt. Uppfdljningen av detaljplanens
betydande miljépaverkan boér dels utvardera utfallet av den beskrivna
miljdpaverkan, dels i vilkken man féreslagna atgarder genomforts i senare
skeden.

De bullerberakningar som utforts baseras pa vissa forutsattningar, bland
annat den planerade vagens profil, vilken inte ar faststalld i plan. Berdknade
bullernivaer bor darfor foljas upp. For att genomfoéra bullerskyddsatgarder pa
befintliga fastigheter krévs 6éverenskommelse med respektive
fastighetsagare.

10 Provningar enligt miljobalken

10.1 Strandskydd

Strandskydd kommer inte inrattas i omraden som planlaggs for gata eller
kvartersmark, vilket det kravs dispens for. | miljobalken 7 kapitlet 18c§ anges
skal for att fa dispens fran strandskyddet.
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1. redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften,

2. genom en vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering
ar val avskilt fran omradet narmast strandlinjen,

3. behovs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet,

4. behdvs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfor omradet,

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfér omradet, eller

6. behdver tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angelaget
intresse.

| planforslaget foreslas att strandskyddet upphavs inom allmanna platser
med kommunalt huvudmannaskap markerade som GATA och P-plats.

Genomfdrandet av foreliggande detaljplaneforslag prévas enligt punkt 5
behdver tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfér omradet. En lokaliseringsutredning har utforts
som visat att vald ny vagdragning pa basta satt uppfyller de dvergripande
mal kommunen har satt upp i den avsiktsférklaring man har formulerat for att
utveckla trafiken och stadsmiljon i Angelholm s& att den blir langsiktigt
héllbar.

Planférslaget innebar att strandskydd faststélls for ytor som planlaggs som
PARK och NATUR samt vattenomraden. De aldre planerna (B40, B46 och
B240) som framst ar de som ligger inom 100 m frdn Rénne a anges inget
specifikt strandskydd. Detta innebar att detaljplanen likt nollalternativet inte
specifikt skyddar omradet inom 100 m fran Ronne a fran exploatering.

Allmanheten kommer fortsattningsvis garanteras tilltrade till hela
planomradet.

Planfoérslaget bedoms inte forsamra livsbetingelserna for nagon kand hotad
flora och fauna i omradet.

10.2 Tillstand for vattenverksamhet

Byggande av ny bro samt uppférande av nya eller forstarkning av befintliga
erosionsskydd kan medféra arbete i vatten. Arbeten som bedrivs inom ett
vattenomrade, det vill saga ett omrade som ligger under vatten vid hogsta
hogvatten, ar att betrakta som vattenverksamhet. For all vattenverksamhet
galler generell tillstandsplikt enligt 11 kap 9 § miljdbalken (MB) och prévning
sker i miljddomstol. Fran och med den 15 maj 2007 omfattas vissa
vattenverksamheter av anmalningsplikt enligt férordning (1998:1388) om
vattenverksamhet. Anmalan ska goras till Lansstyrelsen som ar
tillsynsmyndighet.
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11 Medverkande

| arbetet med att redovisa och bedéma projektets paverkan har féljande
personer deltagit, se Tabell 7.

Sakomrade Ansvarig Utbildning Erfarenhet
konsult
Uppdragsansvarig Jessica M.Sc. Biologi med Jessica arbetar som miljékonsult
Gilbertsson inriktning naturvard med olika typer av ekologiska
samt MKB utredningar samt MKB och
tillstandsfragor sedan 2002.
Buller samt Ase Civ. Ing. Vag- och Ase har arbetat med miljéfragor
rekreation och Pettersson vattenbyggnad, kopplade till infrastrukturprojekt i
friluftsliv M.Sc. drygt 20 ar och bland annat tagit

fram forstudier och MKB:er till
vagplaner sedan 2004.

Stadsbild Siv Degerman = Landskapsarkitekt Siv ar landskapsarkitekt och har
M.Sc. LAR/MSA arbetat med olika landskaps-
analyser, planerings- och
gestaltningsfragor sedan 1993.

Ytvatten och Malin M.Sc. Malin arbetar som konsult med
naturmiljo Stensson Miljovetenskap med  olika typer av ekologiska
inriktning naturvard utredningar samt MKB och
tillstandsfragor sedan 2018.

Granskare Jessica Planarkitekt Jessica arbetar som konsult
Andersson med fokus pa MKB for
planldggning och infrastruktur
sedan 2000.

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl. Angelholms kommun |62



12 Referenser

Naturvardsverket, 1996. Den nordiska berakningsmodellen for buller fran
vagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4653.

Naturvardsverket, 2006. Regionala och kommunala friluftsplaner - Inledande
metodstudie i Uppsala lan, rapport 56125.

Naturvardsverket, 2013. Nationell samordning av omgivningsbuller.
Redovisning av arbetsgruppen "Gemensamma definitioner och begrepp”,
godkand av styrgruppen 2013-05-31, reviderad 2016-10-05

Rambadll, 2011. Komplettering av trafikplanen fér Angelholm, 2011-06-20.
Ramboall, Trafikfldden Pytteleden 2037 och Trafikfléden Bas 2037

Sweco, 2020. Bullerutredning Klippanvagens férlangning, Angelholm 3:28 m
fl., version 2,1, 30 september 2020.

Sweco, 2020, PM Trafikutredning Klippanvagens férlangning, 2020-05-20.
Tyréns, 2011. Idéstudie Forbindelse dver Rénne &, november 2011.

Angelholms kommun, 1987. Bevaringsprogram, Kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och milj¢, Del Il Angelholms kommun, utom centrala staden,
Omradespresentation, Del Il Skalderviken, Angelholm (utom centrala
staden), Rebbelberga.

Angelholms kommun, 2011. Trafikplan fér Angelholm 2011-2020, 2011-01-
31, rev 2012-01-18.

Angelholms kommun, 2010. Tradplan fér Angelholm.

Angelholms kommun, Oversiktsplan 2035, antagen av kommunfullmaktige
28 augusti 2017.

Angelholms kommun, 2020. Checklista undersdkning Detaljplan for
Angelholms 3:28 m fl. 2020-01-20, reviderad 2020-09-22.

Hemsidor:

Naturvardsverket, 2020. Riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar vid
nybyggnationer, https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-
miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-vagar-och-jarnvagar-

nybyggnation/
VISS (Vatteninformationssystem Sverige), 2020. Rénne &: Rossjoholmsan-

Hunserotdsbacken.
https://viss.lansstyrelsen.se/\Waters.aspx?waterMSCD=WA53740837

Angelholms kommun: www.angelholm.se

Detaljplan fér Angelholm 3:28 m fl

. Angelholms kommun | 63



VI AR WSP

WSP Sverige AB
Box 714

251 07 Helsingborg
Besok: Bredgatan 7

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultféretag. Vi verkar pa véra lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektorer, konstruktorer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara Iésningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
héllbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com



